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1 Vezetdi d6sszefoglalo

Jelen hdlézati tanulmany a Terllet- és Varosfejlesztési Operativ Program (TOP) koézlekedési,
kerékparforgalmi fejlesztésekre kiterjedd palydzati kiirdsai altal hivatkozott ,Kerékparforgalmi halézati
terv javasolt felépitése” c. segédlet alapjan késziilt el, azt célozva, hogy Szolnok Déli varosrész rovid- és
kozéptdvl kerékparos fejlesztései kiérlelt halozati elképzelésbe illeszkedjenek, megalapozott
nyomvonallal és m(iszaki megolddsokkal rendelkezzenek. A tanulmany elkészitésének igénye a Sporttelep
kerékpdros bekotését, valamint a Hetényi Géza Korhaz kerékparos elérését célzd kerékparut-
fejlesztésekkel — azaz Szolnok varos kerékparos fohaldzatanak részét képezS, varosszerkezeti
szempontbdl is indokolt beruhdzasokkal — kapcsolatban fogalmazdédott meg. Az Uj hdaldzati elemekkel
érintett, tervezési teriiletnek tekintett varosrész pontos koriilirdsa a kovetkezé: a teriilet legnagyobb
eleme a ,,Déli varosrész”, beleértendd tovabba a KSrési Ut menti lakéteriilet és a Vésd uti MAV Sporttelep
térsége. A vizsgalati zondt nyugat, dél és kelet felSl egyértelmien lehatarolja a Szolnok - Lakitelek
vasttvonal, a véroshatar és a Tisza. Eszak-északkelet felé (az Un. Nagyvarosnal) a teriilet karakteres
elvalasztasardl nem beszélhetiink, itt a kozvetlenil érintett zona mentén tervezési ,pufferteriletet”
hataroztunk meg (2. dbra). Ennek az atmeneti zénanak a potencialis kerékparforgalmi létesitményeivel
jelen feladatban is foglalkozunk, de mivel ez a vadrosrész elsGsorban a belvarossal alkot organikus egységet,
annak végleges (elfogaddsra keruls és igy koncepciondlisan iranyt add) haldzati terve kés6bbi, a belvaros
egészét egységesen kezel6 vizsgalat eredménye lesz.

Az eurdpai, orszagos és megyei
kerékparuthaldzati tervezeteket
tekintve a vizsgalati terlletet a
Tiszamente EuroVelo!, a Zagyvamenti
torzshaldzati kerékparut érinti, megyei
szinten a 4. sz. f6ut menti kelet-nyugati
térségi kerékparut kozeliti meg. Szolnok
telepiilésszerkezeti terve tavlati célként
a Tiszamenti mar m(ikdod6é EuroVelo
kerékparos kapcsolaton tul a 32, 402. sz.
féutak mentén, valamint az ipari park i
tengelyében jelol tervezett , o e uy R 4"
kerékparutakat. A védros f&- és Ft s
gylijtéatjaitdl eltekintve az uthalézat
legnagyobb része jelenleg is jol
kerékparozhatd kisforgalmu utca.

!

A f6 kozlekedési utvonalaknak kdszonhet6en a varos rendkivil j6 gazdasagféldrajzi adottsagokkal
rendelkezik, mely kiegésziil a Tisza és a Zagyva menti terileteken fellelhet6 természeti értékekkel. A Tisza
és a Zagyva folyd parkositott, gondozott partvonalai, vagy éppen természetkozeli artere kivalé szabadidds,
turdzé vonalak. A varosban szamos orszagos ismertségli prosperald ipari cég telephelye talalhaté, ezek
nagyobbrészt a déliipari parkban mikddnek. A lakossag aktiv dolgozdinak jelent6s része helyben dolgozik,
jellemzG a beingazok nagy szdma. A varos nevezetességei kozil kiemelked6 — és a tervezési teriiletre is
esik — a kozelmultban fejlesztett Interaktiv Replil6muzeum (RepTar). Szolnok turisztikai szempontbdl
legfrekventaltabb része a varoskozpont kozeli Tisza szakasz.

a hatdlyos OTrT-ben pontos megnevezése: , Tiszamente kerékparut (11-es jel(i Euro Velo®)”. A Zagyva menti kerékpdrut neve ugyanitt: ,Zagyva
menti” kerékparut.

6



A mddszertani Utmutaté metddusa szerint végigvezetett megalapozd vizsgalat eredményeként a 24.
abran szerepl6 hosszu tavu kerékparforgalmi haldzatot javasoljuk megvaldsitani, amelynek f6 elemei az
alabbiak.

LegslirgetGbb feladat a 402. sz. f6ut vonaldban a mar elinditott kerékparutvonal tovabbvezetése az
Indéhaz utca - Korhaz kozott hidnyzé szakaszon. Ehhez hasonldn, még rovidtavon megvaldsitandé a Vésé
és Horog utcanal |évé — fejlesztés el6tt all6 — sporttelep bekapcsoldsa. Legkés6bb kozéptavon, a Martirok
Utja kals6é szakaszan — ahol viszonylag intenziv a kerékparos és a gépkocsiforgalom — nyitott
kerékparsavval lehetne a kerékparosok biztonsagat javitani. A jol kerékparozhato kisforgalmu utcakban
helyenként a burkolat felljitasra szorul. Kozéptavon a jol kerékparozhatd lakdodvezetekben feltard
funkciéju kerékparozasra kijel6lt utvonalakkal, helyenként kerékparos nyom jeldlésekkel javithatd a
kozlekedésbiztonsag. A K&rosi Ut 9 méteres Utpalyaszélességén kerékparsav kijeldlése célszerd. Az
Indéhaz utca vonaldban a RepTartél a Jézsef Attila utig onallé kerékpdrut, ill. gyalog- és kerékparut
kialakitasa lehetséges. A 32. sz. féat vasuti fellljaréjan (Kolozsvari hid) és a Tisza toltésrendszerén a
kerékparosok a gyalogosoknak szolgalé jardarészt hasznaljak, aminek jelz6tablas ,legalizalasa” sziikséges.
A vasuti fellljaréra valo felhajtast rampaval indokolt segiteni. A Szazados u. - Vasvari u. Utvonalon, illetve
a Vésb utca vonaldban a térség kapcsolatrendszerét kerékparos utvonalak kialakitasaval jelent6sen
javitani lehet.

Nem szamithato sulyos
problémanak, igy valdszin(ileg
hosszabb tdvra Utemezhet6 a
Tiszaparti sétany térkéburkolatanak
javitasa, a Rdakdczi - Meder utca
vonaldban hidnyzo kapcsolat,
valamint a Szazados utcai
kerékparos utvonalat létrehozasa. A
tavlati uj déli vdrosi Tisza-hid
megépitése egyben a Tiszaligeti
varosrész felé 0j kerékparos
kapcsolat megjelenését is jelenti, és
ugyancsak kozati  beruhdzéshoz
kapcsolt kerékparos fejlesztésként,
Osszekottetés valdsulhat meg a
K&rosi ut végpontjabdl az ipari park
nyugati része felé is.

A projektcsomagokba integrdlva és azoktdl fiiggetlenil is — folyamatosan — figyelmet kell forditani a
haldzat kiépitésétdl fliggetlen kerékparos infrastruktirara, a minGség altaldnos javitasara, igy példaul a
biztonsagot nyujté kerékpartamaszokat kell telepiteni a frekventdltabb célpontoknal (vazhoz lakatolas,
kameras Grzés), féként a kozintézményeknél és szolgaltatoknal. A varos kedvez$ adottsagu, kdzponti
elhelyezkedésl turisztikai és rekredcids Ovezetében taroldkat, pihenéket, turisztikai jelzésrendszert,
utiranyjelzé rendszert szlikséges kialakitani. A Tiszamente (EuroVelo) és Zagyvamenti kerékparos utvonal
szempontjabol kilondsen fontos a teljes korl kerékparos infrastruktira kialakitasa (tarolds, pihendhely,
illemhely, szerviz; étkezés, szallas, bevasarlas; ezek jelzése).

2 Bevezeto

Jelen halézati tanulmany a Terllet- és Varosfejlesztési Operativ Program (TOP) kozlekedési,
kerékparforgalmi fejlesztésekre kiterjedd palyazati kiirdsai altal meghivatkozott ,Kerékparforgalmi
haldzati terv javasolt felépitése” c. segédlet (tovabbiakban Mddszertan) alapjan elkészitett un.
,kerékparforgalmi haldzati terv” (tovabbiakban Terv).



A Terv elkészitése azt célozza, hogy ennek eredményeként a tanulmany fokuszaban |évé révidebb tavi
fejlesztési elemek kiérlelt haldzati elképzelésbe illeszkedjenek, megalapozott nyomvonallal és m(iszaki
megoldasokkal rendelkezzenek. A kerékparforgalmi haldzati terv Mddszertanban definialt feladata, hogy
Jfelmérje a tervezési terlilet kerékparos kozlekedésének a helyzetét: kerékparos forgalmat,
kerékparozhatdsagat, a kerékparos kozlekedést akadalyozd tényezbket, és ezek alapjan javaslatot adjon
a fejlesztésekre”.

A tanulmany elkészitésének igénye
a Sporttelep kerékparos bekotését,
valamint a Hetényi Géza korhaz
kerékparos elérését célzo
kerékparut-fejlesztések — Szolnok
tervezett kerékpdros haldzatanak
részét képez6, varosszerkezeti

szempontbdl is indokolt
kerékparut-szakaszok -
megvaldsitasaval kapcsolatban

fogalmazddott meg (1. dbra).

A tanulmany elkészitéséhez a
vizsgalt terilet egyértelmd
lehatdrolasa szlikséges. A
tanulmany cimében tomoritve
meghivatkozott ,Déli varosrész”
csak a tervezési teriilet legnagyobb
elemét testesiti meg, a 1. dbra: A projekt elhelyezkedése

lehatdrolasunkba belevettilk még a K&rdsi Ut menti lakéteriileket és a VésS Gti MAV Sporttelep térségét.
igy az Uj halozati elemmel érintett vizsgdlati zéna lényegében Szolnok varos lakott teriiletére esik, azt
nyugat, dél és kelet fel6l egyértelmden lehatarolja a Szolnok - Lakitelek vasutvonal, a varoshatar és a Tisza.
Eszak-északkelet felé a varos belsd (az Gn. Nagyvaros) teriiletének ilyen karakteres elvalasztasarél — mint
adottsdg — nem beszélhetiink, itt (a szakminisztériummal is konzultdlva) a koézvetlenil érintett terilet
mentén tervezési ,pufferteriiletet” hatdroztunk meg (2. dbra). Ennek az atmeneti zonanak a potencialis
kerékparforgalmi létesitményeivel jelen feladatban is foglalkozunk, de mivel ez a varosrész elsGsorban a
belvarossal alkot organikus egységet, annak végleges (elfogadasra kerll6 és igy koncepcionalisan iranyt
add) haldzati terve kés6bbi, a belvaros egészét egységesen kezelG vizsgalat eredménye lesz.

A varos lakott terilete viszonylag kompakt, de ezt arnyalni sziikséges, mivel bizonyos térszerkezeti
sajatossagok fontos szerepet jatszanak a tervezésben: telepllés egységes szerkezetét tagold tényezdk a
lehatdrolasnal mar emlitett Tisza és a jelent8s vasuthaldzat jelenléte, de ezek mellett mar a tervezési
teriileten belil valik fontos halézatalakitd tényezévé a vasuti jarmdjaviténak, az iparvaganyoknak, a
temetének, valamint a Torteli utca menti mélyfekvés(l (lapos, beépitetlen ill. szZIomos) teritleteknek az
elvdlaszté hatasa.

Az elsGdleges vizsgalati terllet az el6z6ekben értelmezett lehatdrolasbdl adddik. A homogén haldzati tér
szorosan egylttm(kodd részeit igy a belvaros felé kellett csak ,er6szakkal” szétvalasztani, ahol amolyan
pufferterilet feladatba vonasa szlikséges. A lehatarolason kivili varosrészek (vasut, Tisza tuloldala)
esetében ugyancsak feltartuk a f6bb forgalomvonzé potencidlokat, azok aktuadlis valtozasait, és a haldzati
kapcsolddasi lehet6ségeket. A varoshataron kivil déli irdnyban az ipari parkon at a legkozelebbi
telepuilésekig terjedd teriletet megint csak bizonyos tekintetben a vizsgdlati teriilet részeként kezeltik
(masodlagos vizsgalati terilet).

Jelen dokumentum tartalmi felépitését a kerékparforgalmi haldzati terv (mddszertani Utmutatd)
szerkezetének megfelel6en alakitottuk.



2. abra: A lehatarolast segitd természetes kordonok és az elsGdleges (aktualis) tervezési terllet

3  Helyzetértékelés

3.1 Megalapoz6 dokumentumok, meglévo tervek bemutatasa

A Terv szempontjabdl potencidlisan relevans stratégiai dokumentumok és tervel6zmények a kdvetkezdk:

- EU szint( stratégiak: EuroVelo haldzat (I. fliggelék 33. abra)

- Orszagos Terlletrendezési Terv: OTrT kerékpdros torzshaldzat (3. dbra)

- A gyorsforgalmi- és a féuthaldzat nagytavu terve (1222/2011. (VI1.29.) Kormanyhatarozat, fliiggelék 34.
abra)

- INSz Megye Terlletrendezési Terve (orszagos és regionalis kerékparutak, 4. dbra)

- Szolnok Megyei Jogu Varos Teleplilésszerkezeti Terve (5. dbra) és Szabalyozasi Terve

- Szolnok Kozlekedésfejlesztési Koncepcidja (2005)

- Szolnok Megyei Jogu Varos Integralt Terileti Programja 2014-2020 (2013)

- Szolnok Megyei Jogu Varos Integralt Varosfejlesztési Stratégiai Program (2014)

- Szolnok Megyei Jogu Varos Integralt Varosfejlesztési Stratégia 2013 (2017 évi aktualizalas)

Az Orszagos Teriletrendezési Terv (3. dbra) folyosdszinten hatdrozza meg az orszagos jelent&ségl
kozlekedési infrastruktira elemek kapcsolat-rendszerét, ezek kozil jelen esetben a kerékparos
torzshaldzat a legfontosabb.



Az OTrT-ben Szolnok térségét
érintéen két fontos haldzati
elem is szerepel: a Zagyva bal
oldalan tervezett a 31. sz
Zagyva menti kerékparut a
Salgotarjan - Jaszberény -
Szolnok vonalban, és a Tisza
jobb partjan tervezett a 4. sz.
Tiszamente kerékparut (11-es
jeli Euro Velo) a Gonc -
Satoraljaujhely - Tiszalok -
Nagykoérd - Szolnok - Tészeg -
Szeged - Roszke folyoséban. A
két torzshaldzati vonal a Zagyva
és a Tisza Osszefolyasanal 3. dbra: OTrT tészerkezeti terv (részlet)

taldlkozik. A Tiszamente

kerékparut a tervezési teriiletet kozvetlendl is érinti. A tervezési teriileten vagy annak kozelségében nincs
tovabbi torzskerékparut.

A gyorsforgalmi- és a féuthaldzat nagytava tervében (35. abra az I. Flggelékben) az OTrT-hez képest —
Szolnok vizsgalt terilete tekintetében — nem jelenik meg kiilondsebbem fontos kdzuthaldzati tartalom,
leszamitva azt, hogy a 4. sz. f6ut érintett szakasza nagytavban 2x2 sdvos (Un. kiemelt) féatta boviil.

- -

-

v

LIFALVA 4

4
4
Ie 4
“— \ ¥ o

T Orszél-g‘os kérékpén’)f torzshdldzat eleme ]

Térségi kerékpar-haldzat eleme

/" ElsérendU drvizvédelmi févonal
Mésodrendd érvizv“é/delmi févonal

4. dbra: NSz Megye teriiletrendezési terve (részlet)

A megyei terlletrendezési terv (4. abra) a kerékparos torzshalézaton kivil a megyei (,térségi”)
kerékparutak tervezett haldzatat is (esetenként kiérlelt, de legaldbb indikativnak tekinthets) nyomvonali
részletességgel tartalmazza. A megyei tervben szerepel tovabbi, a tervezési teriiletet majdnem
kozvetlendl érintS kerékparos nyomvonal, mégpedig a 4. sz. f6ut mentén kelet-nyugati iranyban behuzott
térségi kerékparut.
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A Szent Istvan Tisza-hid jelenleg is kerékparozhaté (jelenleg nem kijelolt, de hallgatélagosan
kerékparutként elkonyvelt Utvonal). A megyei teriiletrendezési tervben a Tisza keresztezés feltehetGleg
szerkesztési hiba miatt a hidtdl északra van jel6lve (ez a varosi szerkezeti tervnek is ellentmond), aminek
javitasat javasoljuk a legkozelebbi fellilvizsgalat soran. Abony irdnydban a 4. sz. f6ut mentén
beszerkesztett kerékparos nyomvonal kapcsan a 4.3 fejezetben javaslatunkat ugyancsak megadjuk. Az
emlitett tervdokumentumokban elGirdnyzott egyéb megoldasok helyességét jelen vizsgalatok is
megerdsitették.

5. abra: Szolnok varos telepilésszerkezeti terve (részlet)

Szolnok telepiilésszerkezeti terve (5. dbra) a varosi funkcidk, térszerkezet és utcahaldzat tavlati képe
szempontjabdl fontos tervezési alapdokumentum. A jelenlegi teriilethasznalathoz képest igen fontos
valtozasok, hogy tavlatban a Torteli utca menti mélyfekvés(i beépitetlen teriletek , egyéb ipari-gazdasagi”
és lakdterileti funkcidval donté részben hasznosulni fognak. Tovabbi lényeges valtozas lesz az Gj Tisza-hid
megijelenése, illetve a 32. és 4. sz. f6utakat 6sszek6t6 nyugati tehermentesit6ut. Az M4 autdpalya
megvalositdsa (a varostdl északra) a forgalom egy részét elvezeti a 4. sz. f6utrdl, azonban utdbbinak
haldzati és forgalmi szerepe igy is jelentés marad. Feltételezhetd, hogy a Szolnoki ipari park gazdasagi és
forgalomvonzé jelentdsége tovabb né.

Aterv tartalmazza a Tiszamenti EuroVelo kerékparos kapcsolatot, emellett a 4, 32, 402. sz. f6utak mentén,
valamint azipari park tengelyében jel6l tervezett kerékparutakat. Fontos, hogy a varos f6- és gy(jtéutjaitol
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eltekintve az uthaldzat legnagyobb része jelenleg is
jol kerékparozhatd kisforgalmu utca.

Szolnok Kozlekedésfejlesztési Koncepcidja (2005)
kordbbi keletkezésl, egyes elemeit tekintve
meghaladott, de ez az egyetlen célzottan a
kozlekedési rendszerre iranyuld stratégiai anyag.
Kerékpar haldézati javaslatot nem tartalmaz, azonban
a teherforgalom korlatozasara vonatkozé javaslatai
adott esetben kerékparos szempontbdl is fontosak.

A 2013-ban elkészitett és 2017-ben aktualizalt
Integralt  Varosfejlesztési  Stratégia tartalmaz
kozlekedési haldzati javaslatot, azonban a vizsgalt
teriileten a kerékparuti tartalom f6vonalakban
azonos a telepilésszerkezeti terv elképzelésével. Az
IVS céljait térképileg az 6.a-c. abra mutatja be.
Leginkabb szembedtl6 a tavlati Tisza-hid belépésével
értelemszerlien adédé északkeleti harant iranyu

sr s

kerékparos gy(rlielem hianya.

Az IVS céljai kozOtt a tervezési terliletre vonatkozdan
tobb olyan intézkedés is szerepel (révidtavon a
Replilémuzeum kornyékének fejlesztése, ennek
keretében a MAV ingatlanok teriletének
hasznositdsa, a Tiszaparti tematikus sétany
kib6vitése, vizparti szinpad, valamint 2019-es
Utemezéssel az Indéhdz utca és a Martirok utja
felujitasa, kerékparforgalmi [étesitmények
megvaldsitdsa és korforgalom kialakitasa) amelyek az
operativ.  programokban  megpalyazott
tdmogatasok kozott (erre e fejezet végén
térlink vissza) mar nem, vagy mas formdban
jelennek meg.

A stratégia tervezési teriletre vonatkozd
megallapitasai jelenleg is érvényesek. A 402.
sz. f6ut varosi szakasza balesetveszélyes.
Kozéptavu cél a kozépszigetek épitése és Uj
jelz6lampas forgalomiranyitas tervezett.
Hidnyzik az ipari park nyugati bekapcsoldsa.
Az Uj kapcsolat megépitése kozéptavon a
kecskeméti vasutvonallal parhuzamosan a
Kérosi Gt meghosszabbitasaként  van
el6irdnyozva. Hosszutavu fejlesztési cél a
Déli és a Nyugati iparteriletek
Osszekapcsoldsa. K6zéptavon irdnyozza el6 a
402. sz. f6ut menti kerékparut megépitését.

cél a varos
rendszerré vald

Hosszd tavu fejlesztési

uthalozatanak gydrds
atalakitdsa. A tervezési teriletet érinté
gylirli-szakasz tavlatban a 402. sz. féutbdl
indulva a Csdklya utca vonaldban érné el a
Tiszat, ahol Uj folyami hid épilne.
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6.c. dbra: Szolnok Integralt Varosfejlesztési Stratégia — hosszutavu
kozlekedési halézat



A stratégia szerint , KUl6n tdjékoztatdsi rendszert kell kiépiteni a kerékparutak szamara. Kerékparos tarold
helyeket kell Iétesiteni a nagy latogatottsagu intézményeknél (varoshaza, piac, irodahazak, lzletek,
iskoldk, stb.). A vasutallomdasnal B+R kerékpar-tarold helyeket kell kialakitani. A kulturalt kerékparut-
haldzat részét fogja képezni a kiépitett pihen6helyek rendszere. Fontosabb javasolt pihen6helyek: Tisza-
part (replilémuazeum kornyéke), Tisza-part (Verseghy park), a Viziigyi MlUzeum koérnyéke, Tiszaliget,
Kossuth tér, Vasutallomas.”

Szolnokon, a Modern Varosok Program és a kiilonféle operativ programok keretében rovid- és kozéptavon
a vizsgalati terileten, illetve annak kdzelében az aldbbi kdzlekedési, ill. forgalomvonzd projektek?
megvaldsulasa varhatd:

3.2

bemutatasa &) O

i

Véso uti Sporttelep és Strandfiirdd fejlesztése: a Vésé Ut és kdrnyéke elnevezés( akcidterileten
a MAV tulajdont barnamezds teriilet rehabilitacidja (kdzosségi és szabadidds funkcidkat célzd
R.A.).T. projekt, kiizd6sportok arénaja, teniszpalya, rendezvény- és konferenciaterem, buszobol
és buszvaro, kerékparforgalmi létesitmények), hasznalaton kivili strandfirdd feldjitasa és
fejlesztése, egyéb sportlétesitmények, sport- és szabadidds célu épliletek feldjitasa, uj funkcidk
adasa (szauna, szdllas, meglévé gyermek- és meleg vizes medencék feludjitdsa, uszomedence
atalakitasa, 50 méteres versenymedence kialakitdsa, étterem és sportszalld funkcidju épilet
felujitasa, hideg- és meleg vizes kut kialakitasa, feltard utak, parkoldk, az atlétikai centrumban 8
futdsavos mlianyag boritdsu atlétika pdlya és lelatd épitése, a csapadékvizet befogadd Gorbe-ér
kotrasara;

Tiszai kikotSé és kapcsolodo létesitmények fejlesztése (Uszomdlves kikot6 és bungaldpark
|étrehozdsa a bal parton a Tiszavirag-hid kdzelében, a volt kemping teriletével parhuzamosan);
Tiszaligeti Ifjasagi Tabor és Turisztikai és Szabadidé Kozpont felujitasa;

Szolnoki Miuivésztelep fejlesztése (mitermek és miteremlakdsok feldjitasa, illetve Uj
éplletegyittes: rendezvénytér, kiallitétermek és studiok);

Zagyva-hid hidfénél vartornyot stilizal turisztikai fogadoépiilet;

Tiszaliget flrd6fejlesztési projekt: az Interaktiv Replilémuzeum projekthez funkcionalisan
(kindlatbdvitési céllal) kapcsolddva a Tiszaligeti strandfirdé bdvitésével G firdGkomplexum
létrehozasa;

Szolnoki ipari parkban gyalog- és kerékparut 1,95 km hosszban.

Vizsgalt teriilet PR

A tdgabb térség varos-szerkezetérdl
(telepiilések lélekszama) a 7. 4bra ad
képet, ami meghatdrozé a varoskozi
kozlekedési igények, a létrejové
kozlekedési aramlatok  struktdraja
tekintetében. A vizsgdlt  terilet
természetes foldrajzi adottsagait a
feltoltott siksag, a sik terepet némileg
valtozatossa tevé kisebb nagyobb folyo-
és patakmedrek, darterek, csatornak,
holtagak és arvédelmi téltések jellemzik.

Szolnok sokévi atlagos havi
kozéphémérsékleteit tekintve

Cegléd ,5*
D Jesieg Rakecifalie
Nfagykérﬁs @ 1=
Kecské\'m‘ét

7.abra: Szolnok térségének teleplilésszerkezete (lélekszam)

2 A projekteket részletesebben a lll. fiiggelékben mutatjuk be.
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elmondhatd, hogy az évi kozepes
héingas 22,6 °c . Szolnok atlagos évi
csapadékosszege 495 mm, a nyari félév
csapadékosabb, mig a téli félév
szdrazabb. Szolnokon a napsiitéses drak
éves Osszege datlagosan 2025 o¢ra, de
évr6l évre nagy valtozékonysagot
mutat.

Szolnok  kozigazgatdsi szempontbdl
az Eszak-Alféldi régiéban, Jasz-
Nagykun-Szolnok megye Szolnoki
jardsaban, fekvését tekintve
az Alféldoén, Jasz-Nagykun-Szolnok megye kozépsé részén helyezkedik el, a Tisza és a
Zagyva Osszefolydsanal. A varos vasuti f6csomodpont, a Szolnok-Budapest-Debrecen/-Nagyvarad
vasutvonal egyik fontos dllomasa, az épil6 M4 autdpadlya, a 4. szamu f6ut fontos csomdpontja, a 32, és
402, 442. sz. féutak kezd6pontja. Potencidlis vizidtnak tekinthet6 a Tisza folyd. A f6 kozlekedési
utvonalaknak koészonhet6en a varos rendkivil j6 gazdasdgfoldrajzi adottsagokkal rendelkezik, mely
kiegészil a Tisza és a Zagyva menti
terileteken  fellelhet6  természeti
értékekkel. A  varos gazdasaga
valtozatos termelési szegmensekbdl
tevédik  0Ossze, szdmos orszagos
ismertségl ipari cég telephelye is L

megtalalhatd. Termelési érték alapjan a A T
legjelent6sebb gazdasagi potencidl az
autdipari  beszdllitdé - nemrég
jelentésen boévil6 — Eagle Ottawa
Hungary Bérgyartd és Kereskedd Kft.,
ugyancsak a megye legnagyobbjai
kozott van a vegyiipari Bige Holding Kft.
(mindkettd cég a déli ipari parkban), és
a park kozelében termel a tdszegi
telephelyi Accell Hunland 8.b. abra: A RepTar repiilémuzeum
Kerékpargyartd Kft.

R - . . -, i

8.a. abra: Eagle Ottawa Hungary B6rgyarto és Keresked6 Kft.

A varos lakdinak szdma 71 660 f6, a népességvaltozas az utolsd évtizdekben — a térségben jellemzé
egyértelmi fogyashoz képest eltérést mutat — nagyjabdl stagndld, enyhén csokkend tendenciaju. A
lakossag aktiv dolgozdinak jelentds része helyben dolgozik, jellemz6 a beingdzék nagy szama.

A vdros nevezetességei  kozll
kiemelkedd — és a tervezési teriletre is
esik — a kozelmultban fejlesztett
Interaktiv. Repllémuzeum (RepTar).
Jelent6ségét j6l mutatja, hogy
Magyarorszag legnagyobb szabadtéri
repll6eszkéz  kidllitdsan 43 db
kiilonboz6  tipusu  repilégép  és
helikopter lathato, tovabba gépagyuk,
II. vildghdborus lezuhant replilégépek
darabjai.

8.c. dbra: Zagyva folydpart
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Szolnok turisztikai szempontbél legfrekventdltabb része a varoskdzpont kozeli Tisza szakasz: a jobb parton
helyezkedik el tobbek kozott a patinas Tisza Szallé és Gyodgyfirdé, a masik oldalon pedig a Liget
Termalstrand és Elményfiirdd, tobb szalloda, a Sportcentrum és az Ifjisagi Tabor. Jelenleg kevésbé
frekventdlt, de a tervezési teriiletre esik a fejlesztésre kiszemelt Vésé uti Sporttelep és Strandfiird6. A
Tisza és a Zagyva folyd parkositott,
gondozott partvonalai, vagy éppen
természetkozeli artere mar jelenleg is
kivdlé szabadid6s, turazé vonalak,
amelyek egyben a kerékparos turizmus
térnyerésének potencialis helyszinei is.

Nehéz tulbecsiilni annak jelent6ségét,
hogy a tervezési terileten
keresztilhaladd Tisza-parti nemzetkozi
utvonal a LappfoldtSl Athénig vezetd
11. szdmuU EuroVelo folyosdé egy
kozbensd szakaszat alkotja.

9.a-c. abra: A szolnoki kerékparozhaté arvédelmi toltés

A tervezési terilet aktualis varosi térképi abrazolasat az |. fiiggelék 36. dbra tartalmazza

3.2.1 Forgalomvonzo létesitmények, forgalomalakité tényez6k

A kerékpdros utazasi igények és forgalmi aramlatok becslését a nagyobb tavu kapcsolatoktdl a kisebb felé
haladva vizsgaltuk. A ,fejlesztendé” relaciokban fontos megkiilonboztetni a hosszu tavu és a rovid-
kozéptavu jellemzéket. Tavlatban érdemi méret(i idényaramlatokként kell szamolni a két folyd menti
torzshaldzati vonalban (Tisza, Zagyva), azonban a részleges kiépitettség miatt jelenleg ezek az irdnyok
nagyobbrészt a helyi hétvégi kiranduldsokra korlatozddnak, nem jelentGs kerékparost vonzva. Ez aldl
kivétel a mar kiépitett Tiszaféldvar irany, és valamelyest kivételt képez a Szolnok - Tészeg relacid, ahol van
még haldzati hiany, de a kiépitettség elég magas aranyu.

A nagybdl a kicsi felé haladva a kovetkez6 aramlati réteg a varos agglomeraciéjabol kiinduld ingdzoék és a
varosbol az ipari parkba, kilterileti telephelyekre igyekvék kore. Erre a kerékpdros aramlatra elvileg
rendelkezésre allnak a népszamldlasi adatok, azonban ezek korabbi alkalmazasa sordn jelentds
mennyiségli adathiba mutatkozott, emellett a kozép- és hosszi tavu forgalmak a kerékpdros
infrastruktira fejlesztése miatt a jelenlegi mennyiségekt6l merében el fognak térni.

15



A kiils6 kapcsolatok kozil a vizsgdlati terilet
vonatkozdsdban a Szolnok - Tészeg® és a
Szolnok - Kérostétlen relacié a legfontosabb.

A szolnoki ipari park befejezett kerékparos

bekotésének ténye kulcsfontossagu, de
példdul a  tdszegi  Accell Hunland
Kerékpargyartd Kft telephelyéig terjed6

kerékpdarut folyamatossaganak hianya nagy
probléma. A 4625 j. 6sszekotd ut kérdéses —
toltésen vezetett, kerékparattal nem ellatott,
valamint nem kerékpdarozhatd toltés mellett
vezetett (!) — b6 egy kilométeres szakaszan
(10. abra) érdemi kerékparforgalom van (200-
300 kerékparos/nap), de az igényekhez képest — a jelenlévé nagy gépjarmi forgalom és magas sebességek
miatt — még mindig kevés a kerékparozas.

10. dbra: A 4625 j. 0sszekotd ut toltésen vezetett szakasza

A kornyez6 teleplilésekrél naponta Szolnokra bekerékparozék szama jelenleg nem jelentds, de a
megfelel6en kerékparozhatd kapcsolatok teljes megvaldsitdsa utan ez a szdm sokszorosara néhet. A
haldzat hidnya esetén a varoshoz legkozelebbi telepiilések esetében is jellemzéen csak 0-1 % kozotti a
kerékparos utazas ardnya. A haldzat kiépulése folytdan a Szolnokra és ipari telephelyeire potencidlisan
bekerékparozéknak nem csak a szdma, hanem a relacidk kdzotti ardnyok is jelentGsen valtozni fognak a
jelenlegihez képest. A jelenlegi forgalmi dramlatok a tervezési teriilet orszagos kézuthdldzati szakaszain
elérhetdk, ezeket az alabbi tablazatban mutatjuk be. Az Orszagos Kozuti Adattarban (OKA) fellelhetd
forgalmi adatokat a 1. tdblazatban tlintettilik fol. A vizsgalati tertlet f6bb Utjainak kerékpdros forgalmat a
11. abrdn, gépjarmdforgalmat a 3.3.1. fejezetben a 18. abran szemléltettiik. A vizsgalati teriileten az OKA
adatok kiegészitése érdekében kismintas forgalomfelvételeket végeztiink.

Nehéz moto-
Orszagos kdzut szama és a mér6hely szelvényszama Ossz. forg. ros forg. Kerékpar*
(Ej/nap) (Ej/nap) (i/nap)
402 Il. rend f6at Jasz-Nagykun-Szolnok megye mérdShely: 0 + 400 14.654 2255 303
402 Il. rend( féut Jasz-Nagykun-Szolnok megye mérdéhely: 2 + 600 15.069 1829 388
402 Il. rend f6at Jasz-Nagykun-Szolnok megye mérdShely: 3 + 473 10.598 2043 224
32 Il. rendU f6ut Jasz-Nagykun-Szolnok megye 76 + 600 6685 1183 52
4 1. rend( f6ut Jasz-Nagykun-Szolnok megye méréhely: 94 + 516 18.190 7495 1
4 1. rend( féut Jasz-Nagykun-Szolnok megye méréhely: 101 + 413 23.640 6358 0
4625 6sszekotd ut Jasz-Nagykun-Szolnok megye méré: 4 + 800 10.598 2043 224
4625 6sszekotd ut Jasz-Nagykun-Szolnok megye méré: 11 + 945 4725 349 337
4612 6sszekotd ut Jdsz-Nagykun-Szolnok megye 6 + 562 1301 163 39
4613 6sszekotd ut Jasz-Nagykun-Szolnok megye 24 + 283 1321 118

1. tablazat: Az orszagos kozuthaldzati szakaszok 2016. évi forgalmi paraméterei

*Megjegyzés: Az OKA adattar kerékparos adatai a tapasztalatok szerint bizonytalanok, aminek oka elsGsorban a jardan
kerékparozas esetleges figyelembevétele.

3 A szolnoki arvizvédelmi f6védvonal-fejlesztését célzo projektcsomag kiegészitéseként 2014-2015-ben valt lehetévé a Szolnok és
Toszeg kozott régdta vart kerékparut els6 szakaszanak megvalositdsa. A Tisza jobb parti arvizvédelmi toltésén (az 57+407 - 61+258
toltéskilométer kozotti szakaszon) Szolnoktdl, a 4-es (elkeriil§) f6uttdl a k6rostetétleni Ut ledagazasig huzddo, 3 784 méter hosszu,
3 méter szélességu bicikliut kavics, illetve zuzottké alapra teritett kétréteg( aszfaltburkolatot kapott. Megéplilt tovabba osszesen
1200 méter hosszl —tobbek kozott a 4612-es szamu Uttal kapcsolatot biztosito, kizardlag kerékparos felvezetést szolgalo, 2 méter
széles —toltésfeljard, valamint ahol arra sziikség volt, a vizoldal felé kiszélesitették a gatat a kivitelez&k. A kerékparut elkésziltével
— a tervezett toltésathelyezéssel érintett Doba és Szolnok kozotti szakasz kivételével — PoroszIétdl a szolnoki Sasi-kanyarig
aszfaltozott toltéskoronan kerekezhetnek a kerékparosok. A hidanyzd, Tdszegig tartd — mintegy 2,3 kilométeres —, kilon
épitésére az NFM 60 millié forintot biztosit a tdszegi 6nkormanyzatnak. Az dnkormanyzati beruhazas mellett a VIZIG kezelésében
|évé rovid toltésszakasz kerékpdarozhatdva tételére is sziikség van, a VIZIG koncepcio javaslatanak elkészitése folyamatban van.
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Tovabbi adatforras a KKK
megbizasabél a FOMTERV Zrt.
altal elvégzett 2015-6s
szamlalds®, melynek  Szolnok
Martirok uti (augusztus 5-i, napos
id6ben szamolt) 1020 kp/12 6ras
adata eltérést mutat a jelen (12.

Ujszilvas'

Besen‘yr 208

abran feltlintetett, idealis
id&iarasi kSrilmé k orok-
id6jarasi ortlményekre e Szentmikiss

korrigdlt) hasonlé eredményhez
képest, amit azonban magyaraz,
hogy a szolnoki kerékpdrozas Tértél (
(kivaltképp a Martirok utjan) '

domindnsan hivatasforgalmi, \ ‘
azaz a nyari szabadsagolasi \ \

fészezonban a forgalom
mérsékl6dése érthetd. A jarasi v
kozpont  térségébdl  kiinduld . ~
ingazok, varosi szolgaltatasokat //\4
igénybe vevd kozlekedSk ¢ ‘
kerékpdros aramlataira elvileg —A Tiszdkecsk |
rendelkezésre allnak a o
népszamlaldsi adatok, azonban

ezek kordbbi alkalmazdsa soran
jelent6s mennyiségli adathiba
mutatkozott, emellett a kozép- és hosszu tavu forgalmak a kerékparos infrastruktura fejlesztése miatt a
jelenlegi mennyiségekt6l merében el fognak térni. A néhany kilométeresnél nagyobb relacidkban a
kerékparozasi gyakorisdg — a klasszikus forgalom-tavolsag ,6kdlszabdly” szerint — forditottan aranyos a
tavolsaggal (15 km-nél nagyobb tavolsagokban a napi kerékparozas elhanyagolhatd), és — trivialis
Osszefliggés — egyenesen aranyos a kibocsato (fogadd) potencial méretével.

11. abra: Telepllések méretének és elhelyezkedésének hatdsa a tavlatban
becsllhetd helykozi kerékparozasi igényre

Szolnok kornyezetében a bekerékparozas varhatdé mértékét ezen Osszefliggés, illetve a térségi
telepulések, telepiiléslancok lélekszam-adataibdl becsiilhetjiik a legmegfelel6bben. A vizsgalati terilet
szempontjabdl a megyeszékhely relacidnak és a kozeli Ujszasz iranyu kerékpdros kapcsolatnak van a
legnagyobb jelent6sége, azonban ezek a varhato forgalmak szinte eltdrpllnek a varoson belili kerékparos
aramlatokhoz képest. A térségben a telepilések kozotti viszonylatokban a kerékparozas intenzitasanak a
becsiilhet6 aranyait mutatja a 10. abra.

A kovetkezs lépés a vizsgdlt teriilet kbzvetlen kérnyezetében, illetve belsé kerékparos kapcsolatain a
becsilt tavlati igényintenzitas kozelitése (12. dbra). Ez esetben is van jelent&sége a tavolsagnak, azonban
ugyancsak fontos a munkahelyek, intézmények (pl. a kdrzetbeosztas szerinti iskoldk), szolgaltatdegységek,
kerekedelmi létesitmények, mez6gazdasdgi mdlvelésli foldek, kiskertek elhelyezkedése, térbeli
szerkezete. A ,j6” kerékpdros haldzatot (infrastrukturat) feltételez6 aramlatok képét a fontosabb
helyszineken elvégzett kismintds szamldlasokkal és a kés6bbi fejezetrészekben dokumentalt forgalom-
kelté potencidlok figyelembevételével becsiiltik meg. Megjegyezziik, hogy a forgalom szerkezetét
szemléltet6 abra a csekély volumend daramlatokat nem tartalmazza.

A vdroskodzponton kivil a legjelentésebb varhatd kerékparos forgalom a Tiszaparti sétany, a Martirok ut
kiils6 szakasz, a Jozsef Attila, a Temet6 Ut, a Tdszegi Ut belsé szakasz és a K&rosi Ut belsé szakasza
vonalaban mérhetd. JelentGsebb hivatasforgalmi jellegli (,kozlekedési célu”) kerékparos forgalom

becsiilhet6 a varos 402. sz. féati déli kivezet&szakaszan. A lakott teriileten érvényes a , kozponti terilet
mindent visz” jelleg(i forgalmi térszerkezet.

4 A felmérés pontos neve: ,Forgalmi adatbazis Iétrehozédsara és fenntartasara vonatkozd tanulmany készitése és orszagos kerékparos
forgalomszamlalas”
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A vdroskdzpont intézményei és
szolgdltatdsai  iranydba  mutatd
aramlatok dominansak, raadasul a
Déli varosrészben az észak-déli
irdnyokban mozognak a varos
kozponti terileteirél a déli ipari
parkba, valamint a vizsgalt tertletrdl
az északnyugati (kvésbé jelentGs)

Uzemi z6ndkba igyekvé
kerékparosok is. Ezek az iranyok
leképezik a legfontosabb
intermodadlis kapcsolédas relacidit is
(Pelikan Bevasarlo Kézpont

Autdbusz-allomas; vasutallomas).

Szolnok fontos térszerkezeti
sajatossdga a délen a varostesttdl
erdsen elkilonils, igen jelentGs
gazdasagi szerepet képviseld
Szolnoki ipari park jelenléte, amely
irdanydban mar jelenleg is érdemi
kerékparos forgalom észlelheté.

Fontos figyelembe venni, hogy —
nagyobb idétavban, a szabadid6s
tevékenységek tovabbi
térnyerésével szdmolva —elsésorban
Szolnokrdl kiindulé vagy azt érinté
Tisza- és Zagyva-menti turisztikai
kerékparozas szamottevd lehet. Ezek
mindegyikérél elmondhatd, hogy
jelenleg még idényben sem nagy a
turisztikai  kerékparos forgalom,
azonban megfelel6 egybefiiggd
kerékparos infrastruktira és a
turisztikai  célpontok fejlesztése
esetén érdemi haszndlat alakulhat ki.

Ami a vizsgdlt terllet bels6
kapcsolatait illeti, ezek viszonylag
kevéssé intenzivek, mivel a varosi
intézmények, szolgaltatéegységek,
kerekedelmi |étesitmények kisebb
hanyada helyezkedik el a terlleten
belil. A varosi intézményi és
szolgdltaté funkcidk belvarosban
Osszpontosuld  térszerkezetét jol
mutatja a tematikus turistatérkép
(13. abra). A vizsgalati terlleten a

12. adbra: Becsilt kerékparos igényintenzitds a jelenlegi infrastruktira
figyelembevételével (kismintds méréssel szamolt és becsilt forgalmi aranyok,
idedlis id6jarasi korilményekre korrigélva)

lakéfunkcion tul a legfontosabb forgalomkeltd, -vonzé objektumok a Megyei Kérhaz, a Sporttelep, a
Mszaki Szakkodzépiskola, a Szolnoki Varosfejleszt6 Nonprofit Zrt.-t is magaban foglalé irodanegyed, a
RepTar, a MAV jarmdjavitd, a Dohany-feldolgozd, a Cukorgyar, a mez6gazdasagi gépeket gyarté McHale
Hungaria Kft., a Strabag helyi telephelye, a haztartasi és vendéglatasi eszkdzoket gyartd Csupor Kft.,
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valamint az MB 2001
Olajipari  Szolgaltaté  Kft.
Ezeket  és a kisebb
forgalomgeneralo
potencialokat a 15. sz. dbran
mutatjuk be.

A kiindulé forgalom
moédvalasztasat illetéen a
tipikusan alfoldi Szolnok nem
kiilénbozik a tobbi alfoldi
nagytelepiilés  szokasaitdl.
Relativ tobbségben a helyi
kozosségi kozlekedés
hasznaldi, ezt kovetben a
gyalogosok és és az
autéhasznalék vannak (14.

abra). A 2011-es
népszamlalasi adatok napi
kozlekedési célu

helyvaltoztatdsra vonatkozd
kérdései alapjan Szolnokon a
lakossdg 12%-a hasznalt
kerékpart, 35% kozOsségi
kozlekedéssel, 26 - 26 %
autoéval és  gyalogosan
utazott.

13. 4bra: Szolnok belsé varosrész szolgéltatasai

-Jolmagyartzat ]

Telepllések
HELY!

-

[~ J——
—
[~

—

14. dbra: Kiinduld forgalom mddvalasztédsa (forras: Trenecon Kft. —a KSH 2011-es
haztartasfelvétel napi ingdzasra vonatkozo adataibdl)
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3.2.2 A kerékparos
kozlekedés szerepe

Az UT 2-1.203 Kerékparforgalmi
|étesitmények tervezése miiszaki
el6iras 20.3.1. Kozlekedés célu
forgalomnagysdg  becslése c.
pontja szerint ,kézlekedés célu
kerékpdros forgalom nagysdgdnak
meghatdrozdsdhoz jelenleg nem
dll rendelkezésre egzakt mddszer”.
A kerékparos forgalom a halézati
terv idGhorizontjaban (kozép- és
hosszu tav) a tervezett
beruhazasok hatdsara nagysdgat
és  térbeliségét tekintve s
jelentésen vdéltozik. A meglévé
kerékparos forgalom abban az
esetben lehetne a tdvlati forgalom
kiindul6 modellje, ha a tavlati
forgalom erre épil6é becslésére
rendelkezésre allna valamilyen
elfogadott modszer. Ennek
hidnydban a meglévé kerékparos
forgalom részletes  felvétele
indokolatlan. A meglévé haldzat
jelenlegi forgalmi értékeit — ahol a
forgalom mértéke indokoltta teszi
annak nagysagrendi becslését — az
analitikus viszonyitdsi lehetdségek
alapjan becsiilt forgalmi aranyokra
és a részben meglévé adatokra
alapoztuk. A vizsgdlt terlleten a
kerékparos  forgalomra  sajat
forgalomfelvételb6l és a Magyar
Kézut altal karbantartott OKA
adattarabol nyertiink adatot.

Az OKA adatok alig nyujtanak képet
a varos kerékparos szokasairol,
emellett a felvétel médszere miatt
(pl. a jardan és az uttesten torténd
kerékparosok értelmezése,
id6jarastol valé flggés) nagyfoku
bizonytalansdg  valdszinUsithetd.
Ezért kiegészité
forgalomfelvételeket készitettlink.

Atlagos napi forgalomlefolyas
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16.a. dbra: Allandé szamlaléberendezés altal regisztralt napi forgalomlefolyas
(hétvége: kék; hétkoznap: fekete) (forras: BKK)
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16.b. abra: Allandé szamléldberendezés ltal regisztralt heti
forgalomlefolyas (hét napjai 1-7-ig; 2011 - kék, 2012 - piros, 2013 - z6ld)
(forras: BKK)
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16.c. abra: Allandd szamlaléberendezés &ltal regisztralt éves forgalomlefo-
lyas (havi szezonalitas 1-12-ig) (forras: BKK)
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Ami a kerékpdrozas szezonalitasat illeti, ebbdl a szempontbdl a varos és térségtipusok kozotti
kilonbség csekély. Magyarorszagon a legpontosabb adatfelvételek tobbek kozt a févarosi Kiskorut
szamlalo-berendezésének segitségével keletkeztek (16.a-c. abrdk), hazankban eddig ez az egyetlen
ilyen adatsor. A varosi utazasi szokdsoknal — bar a forgalom nagysaga a nagy és kisteleliléseknél nagyon
eltér6 — a napi és napszaki eloszlasi jelleggorbét nagyjabdl ugyanolyan tényezdk alakitjak (pl.
munka/iskola/szolgéltatasok kezdési/befejezési ideje, ,kozlekedd” foglalkoztatottak aranya, stb.). Az
eloszlasi gorbék a kerékparos haldzat térbeliségére (megtervezésére) nincsenek hatdssal, mégis
fontosak a kerékparozasi szokdsokrél megkivant atfogd helyzetkép megalkotdsa szempontjabdl.

3.3 A Kkerékparos kozlekedés helyzete

3.3.1 A beavatkozasi teriilet kerékparozhatdésaga

A vizsgalt ovezet kozuti forgalmdra jellemz6 adatokat az el6z6 fejezetben mutattuk be. A kozuti
forgalom adataibdl, valamint az Ut- és kerékpdros halézat adottsagaibdl a kovetkez6k allapithatok meg:

- Avdros utcainak donté része nyugodt, jél kerékparozhato kisforgalmu utca.

- A belterileti Uthalézatbdl az orszagos féutak (varosi féutca) nem alkalmasak a kerékpdrozasra. Kis
résziknél a padrhuzamos kerékparut elkésziilt, de donté részben még hianyzik. A vizsgalati teriileten
a 32,402. sz. féutak szamitanak a legforgalmasabb uttengelyeknek, ezeken mindenképpen célszerd
a kerékparos infrastruktira magasabb szint( és folyamatos kialakitdsa.

- A gyl(jt6utak (pl. Martirok utja, Indéhaz utca, K6rosi ut, Gyokér utca) messze nem idedlisak, de
alkalmas a kerékpdrozasra.

- A Martirok utja nagyobbrészt a Tisza
menti kerékparos folyosd mellett
halad, igy a nagy forgalom ellenére
nincs jelentds kerékparos konfliktus.

- A KO&rosi ut nagy szélessége kedvez a
kerékparozasnak, de a biztonsag
fokozasa lenne indokolt.

- A varosrész f6 kiilsé kapcsolata a 402.
sz. f6ut kivezet6 szakasza és a 4625
j.0sszekotd at ipari parkot bekapcsold
szakasza, ahol a fizikailag elkiloniilé
kerékparos nyomvonal mar kiépiilt.

- A 32. sz. féut vasuti fellljaréjan a
kerékparosok a gyalogosoknak
szolgdlé jardarészt hasznaljdk, ami a
forgalomszabdalyozasi hidnyossagot
leszdmitva mikoddéképes gyakorlatnak

mondhaté. A hidfé északi oldalan a
2013: O

kerékpdarosoknak (és babakocsisoknak, piros: halilos

stb.) a kozelmultban rampa készilt, 2012: @ s stlyos
ennek hidnya a déli oldalon kisebb 2011- O 6ld: kénnvii
jelent8ségi. — -

- A Tisza toltésrendszerének  17. 4bra: A balesetek jellemzé elhelyezkedése a statisztikai adatok

kerékparozhatdsagat minden  2lapian
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kerékparos térkép jel6li, mégis valéjaban csak hallgatélagosan megengedett kerékparos kézlekedés
torténik. Ez vonatkozik a belsé varosrész sétany jellegli szakaszaira (Tiszaparti sétany), a kiilsé

Py

arvédelmi toltésekre és a 4. sz. f6uttdl délre esé ugyanilyen szakaszokra is. A kerékparosok ezeket
Iényegében szabdlytalanul hasznaljak.

- A Vés6 és Horog utcanal 1év6 sportlétesitményekhez és a strandhoz a kerékpdarozas lehet6sége
tobbek kdzt a Horog utcan at biztositott, azonban a felujitds, fejlesztés és boviilés el6tt allo
Labdarugo Stadion és Atlétikai Centrummal az igényesebb bekapcsolds jobban harmonizalna. Ez a

kerékparos kapcsolat a MAV jarm(ijavitotdl északnyugatra fekvé la

szempontjabol is
hianyzik.

- Megoldatlan a Horog
utca és Béke utca kozotti
kerékparos atjaras, ahol
a vasuti iparvaganyok
sinein kell a kerékparokat
atemelgetni.

- A 402. sz. féut (Jozsef
Attila ut) Rakoczi at -
Bajcsy-Zs. Ut koOzotti
szakaszdan a kerékparutat
a Markotanyos utcaban
vezetett nyitott
kerékparsav poétolja,
azonban a kerékparosok
inkdbb  haszndljadk a
Jozsef Attila ut szik, de
direktebb  kapcsolatot
adé nyugati jardajat.

A vizsgalt terilet utcdinak és
csomoépontjainak
kozlekedésbiztonsagi
helyzetét jellemz6 baleseti
adatokat a 17. sz. tematikus
abran feltiintetve mutatjuk
be. A vizsgdlt terlletre
kiterjedéen a helyi és

orszagos utak
vonatkozasaban egyutt
nyilvantartott  kerékparos
baleseti adatokat

tartalmazza a Il. fliggelékben
lévé 3. tablazat (a baleset
természetével és tipusaval).

koteriletek és zartkertek elérése
B RGN -
\ ¥ - X i e .
‘ a1 i y

.A . N v T
.\“ § ‘N
‘:1

B

18. dbra: A meglévd haldzat mért kozuti forgalma és kerékparos problématérképe
(kékkel az 6sszes forgalom ismert adatai)
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A 2011-2013. évi° személyi sériiléses baleseti statisztikai adatok alapjan természetes sir(isddési zéna
a varoskozpont térsége, és slirlisodési sav minden nagyforgalmu belterileti f6utszakasz. A 32. - 402.
sz. f6utak csomdpontjai a varos egyik legforgalmasabb helyszine, ahol igy természetes médon tobb a
baleset. Baleseti gocpontnak tekinthetd az Indéhaz utca két végpontja (402. sz. féuti és Martirok utjai)
és a KGrosi ut torkolata. Ezeket a helyszineket a frissebb (nem térképi) baleseti statisztikaban kiilon is
attekintetttk (ll. fuggelék 1. tablazata). A 2002-2016. kozotti baleseti statisztika szerint is baleseti
gocpont a Temet6 at (402. f6ut) - Indohaz utca csomopont és a Martirok Utja - Indéhaz u. csomadpont,
de gochely a Tdszegi ut (402. f6ut) - Sirdly u. és a Bajcsy-Zsilinszky Gt (32. f6ut) - Bajtars u. csomopont
is. E helyszinek kerékparos baleseti veszélyei a javasolt kerékparforgalmi elemek megvaldsitasa esetén
automatikusan megoldddhatnak, mindazondltal a projektek tervezése soran részletesen vizsgalni
szlikséges a balesetek kialakuldsanak okait, azok elharitasi lehetGségeit.

A varosrészben bekovetkezett kerékparos baleseteket tekintve arra a kovetkeztetésre juthatunk, hogy
a nagyobb forgalmd utcdkban indokolt a kerékparos forgalom forgalomtechnikai segitése, a
kerékparosok utfeliiletének figyelemfelhivast célzd jelolése, hosszabb tdvon a kerékpdarosok
kiilénvalasztdsa.

Az Orszagos Kozuti Adattarban fellelhet6 forgalmi adatokat a 1. tablazatban tintettik fol. A vizsgalati
teriilet f6bb Utjainak gépjarmforgalmat 18. abrdn szemléltettik.

A Szolnok varosi f6uthalézatadt alkotd 4 sdvos kozutak forgalma a tervezési terileten 10-15 ezer
egységjarm(i/nap korili értéken mozog, amelyeknél a fizikailag elkiilonitett kerékparozas idealis. Ennél
is magasabb a forgalma a 4. sz. f6ut kozeli 2 sdvos szakaszanak, ahol a kerékpdrozas a nagy sebességek
és forgalom miatt egyardnt ,lehetetlen”. A nehézgépjarm(i forgalom ardnya az orszagos kozuthalozati
szakaszokon érdemi, de ott sem kiemelkedd.

A vizsgalt terlileten 4altaldban a
KRESZ szerinti sebességhatarok
érvényesek. A gépkocsik jellemzé
sebessége a varosi szakaszok f6- és
gyljtéatjain a megengedett
sebességnek megfeleld, a
lakéutcakban alacsonyabb sebesség
jellemz6. Gyorshajtasra csabit a
Gyokér u. kilterileti jellegd
szakasza, ezen kivil gyorshajtds az
orszagos mellékutak kulterileti
szakaszain fordul el6. Korlatozott
sebességl, ill. csillapitott forgalmu
z6ndk a tervezési teriileten
nincsenek. A 4. sz. féut kozeli
szakaszan kivlil a kerékparosokra
vonatkozo behajtasi és kanyarodasi
tilalmak a vizsgdlati terlleten
nincsenek.

19. 4bra: Kerékpartarolas a Ban utcai iskolaban korszer(tlen tdmaszokkal

A kerékpartdrolds mddja dontden elavult, a kerékpartarolok mennyisége tobbnyire elegendd, de a
tamaszok altaldban korszer(itlenek. Az intézményeknél (pl. iskola, kdrhaz) a kerékpartarolasra alkalmas
eszkozok nem felhaszndlébarat tipusba sorolhaték, védett fedett Iétesitmények nincsenek.

5 Ezen évekre rendelkeziink térképi dllomannyal. A 2001. utdn 2016-ig bekdvetkez6 kerékparos baleseteket az
1. fliggelékben a 3. tdblazat mutatja be.
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A beavatkozasi teriilet kerékparozhatdsaganak sajatossagait foglalja 6ssze a 18. abra.

3.3.2 Meglévo kerékparforgalmi létesitmények

Az ,e-UT  03.04.11:2010.  Aprilis, i
Kerékparforgalmi létesitmények |
tervezése” cimi Utligyi M(szaki ElGiras
3.1.2. pontja szerint: , Kerékpdrforgalmi
létesitmény a kézlekedési infrastruktira
minden olyan eleme, amelynek
haszndlata a kerékpdrosok szamdra nem
tilos.” A vizsgdlt terilet meglévd
kerékparforgalmi [étesitményeit a
helyszini szemle és egyeztetések
informdcidira alapozva, valamint a KENYI
adatbazisbdl (20. abra) mértik fel. A
lényeget tekintve megallapithatd, hogy a
tervezési teriileten két darab kerékparos
szolgdltatasként  kialakitott  vonalas
|étesitmény van, a Tisza darvédelmi |\
toltésének a vonala, melynek \.
kerékparhaldzati jelentésége kiemelkedd, = g
emellett a Jézsef Attila Uti révidebb £
kerékparuat (utébbit a KENYlI még nem (.

tiinteti fel). igy tehat a kerékparos halézat S~

kiépitettsége — kilondsen a belvarossal 20. dbra: A KENYI adatbazis térképi dbraja a vizsgalt teruletrdl
(kiépitett kerékparut — zold vonal — nincsen a terlleten; sarga vonal:
potencidlis kerékparut arvizvédelmi toltésen)

3225

Csap6tanya

Lévaitanffa
Eszaknyugati . S2&¢
= varosrész e
= Y

/' N/ Belvaros

Szolnok | 2

05
Alcsisziget

Déli varosrész

~ Piroska

Szolnoki ipari
park & =

6]

Szandasz616s £
MH 86,

Helikopterbazis

Osszevetve -— nagyfokd elmaradassal
jellemezhet6. Szlikséges azt is
megjegyezni, hogy a vdrosrész legtébb utcdja jol hasznalhaté a kerékpdrozds szamdra. A
merretekerjek.hu adatbazis térképi dllomanyat — mely aktualisabb a KENYI-nél, viszont a Tisza menti
kerékparut statuszat tévesen szerepelteti — az |. fliggelékben (32. dbra) mutatjuk be.

Ami a varos jelenlegi belsé kerékparos haldzatat illeti, a varosrész legjelent6sebb Uttengelyében, a 402.
sz. f6ut vonaldban a nagy forgalom miatt kevéssé intenziv és veszélyes a kerékpdrozas, de kerékparut
csak két szakaszon, az Indéhdaz utcatdl északra esé szakaszon és a Tisza-toltésnél épiilt.

21.a-b. dbra: A Jézsef Attila uti kerékparut és a Markotanyos utca
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A Tisza menti kerékparozhatd toltés a
Gyokér és a Prizma utca kozott érkezik
meg a Toszegi ut (402. sz. f6ut) mellé,
innen déli iranyban tehat mar megoldott
a kerékparozas. A f6ut (Jozsef Attila uti
szakasz) Indéhdaz utcatdl északra esé
részén a Szazados utcdig az Ut nyugati
oldalan frissen megépitett kerékparat
van, de ett6l északra — a kezdd
szakaszon — a keskeny szabad terilet
nem tette lehet6évé  kerékparut
kialakitasat. Ezen a szakaszon a haldzati
folytonossagot a Markotanyos utcaban 22.éb’ra:.AJé’zsefAttila Ut a Szazados utcanal a kerékparozasra
) . hasznalt jardaval
kialakitott nyitott kerékparsav biztositja, g ,
de a kerékparosok jelentés része a
direktebb megoldast, a Jézsef Attila uti
jardat valasztja (22. abra). Az Indéhaz
utcatdl a Szazados utcdig az (]
kerékparat jé allapotban van, jol
haszndlhatd, annak ellenére, hogy a
terepakadalyi kotottségek miatt az
Urszelvénybe kozvilagitasi oszlopok és
fak ,l6gnak be” (23.a. abra).

|

A vdros masik forgalmas féutjan, a 32-
esen az un. Pletykafalu varosrész és
Abony felé a kerékparozas ugyancsak
nehézkes (23.a-b. abrak), mivel a 402-
32. sz. f6éutak csomodpontjatdl nyugat
felé egyfelol nincsen kiépitve
kerékparforgalmi létesitmény. A 4 sdvos
vasuti felliljaros szakasz, ahol az
Utpalyan vald keresztiilhaladas (hosszu
szakaszon) szabdlytalan és szinte
lehetetlen, tobb szempontbdl korlatozd
tényez6ének szamit. A fellljaro hidfé csak
lépcs6k, és jardak kozbeiktatasdval
érhet6 el, igaz, az északi oldalon a
kozelmultban a lépcs6knél rampa is
épilt. A fellljaré jardarészén a
kerékparozas hallgatolagosan gyakorlattd valt, érdemi kerékparos mozgas van (mintegy 600
jarmii/nap). A gyalogjarda szabad szélessége 1,65 (alsd szakasz) és 1,70 (fels6 szakasz) méter mindkét
oldalon.

23.a-b. abra: A 32. sz. f6ut vasuti felliljaréja és keleti hidféje

A vdros legfontosabb biciklis tengelye jelenleg a Tisza menti arvédelmi toltés sétdnnya kiépitett
(Tiszaparti sétany), a varoson kiviil csak egyszerlen aszfaltburkolattal ellatott, és igy a kerékparosoknak
is jol haszndlhatd vonala, ami egyben az EuroVelo utvonal is. A térkéburkolattal ellatott felllet sok
helyen egyenetlen, mivel abban s(ilyedések keletkeztek, de a sétanyt igy is kedvelik a kerékparosok. A
teljes vonalra igaz, hogy a kerékparosok szamdra a 4. sz. f6ut keresztezéséig nincs kihelyezve
semmilyen legalis hasznalatot biztositd jelzés. Az (tonal sétany részén ,gyalogut” jelz6tabla van
elhelyezve, a toltés kilteruleti jellegd

26



aszfaltburkolatl szakaszan pedig , mindkét o % &
iranybdl behajtani tilos, kivéve KOTIVIZIG - B " . 12

engedéllyel” jelzés (KOTIVIZIG: Kbzép-Tisza- o S i; 2
vidéki Vizligyi lgazgatdsag). ; ota § (8.5 d‘m El a
¥ 29

A s(riin kerékparozott gy(jt6utak koézil az - _— - .‘,
i v 4 a4

Indéhaz utca a kisebb kozuti forgalom miatt
még viszonylag jol kerékparozhaté, de
indokolt lenne fejlesztése (a RepTar
fejlesztéssel Osszefliggésben egy a Tisza-
toltéstSl induld kerékpdruat bekotés rovid
szakasza mar elkésziilt). A rovid szakasz
folytatasa a sporttelep felé indokolt lenne. E

24.d-e. abra: A Tisza menti kerékparos Utvonal a 4. sz. f6uttdl délre és a féut feletti feltljaronal

bekotés a Martirok utjanak kis darabjan csatoalkozik a Tiszaparti sétdnyhoz, igy a Martirok Utja — mint
tovabbi fontos gy(ijtéut — ugyancsak rendelkezik mar révid szabvanyos kerékparuttal.

3.3.3 Ertékelés és problématérkép

A beavatkozasi teriilet kerékparozhatdsaganak sajatossagait foglalja 6ssze a 3.3.1. fejezetben szerepld
18. abra (problématérkép). A kerékparozast akadalyozo f6 tényezék, felsorolas jelleggel:
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.
17.

18.
19.

20.

s

A 402. sz. fout vonaldban az Indéhaz utcatdl délre nyugati oldali z6ldsavban elegendd hely all
rendelkezésre 6nalld kerékparathoz, de a kiépités hianyzik.

A Vés6 és Horog utcandl 1évs sportlétesitményekhez és a strandhoz, illetve a MAV
jarmdjavitétdl északnyugatra fekv6é lakoteriletek és zartkertek eléréséhez igényesebb
kerékparozasi lehet6ség lenne harmonikus.

A Martirok Utja kilsé szakaszan problémat és veszélyforrast jelent a kerékparos infrastruktira
hidnya.

A KoOrosi ut 9,0 méteres Utpalyaszélessége miatt itt a kerékparsavok kijeldlése lenne
kézenfekvd, de ez hianyzik.

A j6l kerékparozhato kisforgalmu utcakban helyenként a burkolat feldjitasra szorul.

A jOl kerékparozhaté lakdovezetekben feltard funkciéju kerékparozasra kijelélt dtvonalakkal,
helyenként kerékparos nyom jelolésekkel javithatd lenne a kdzlekedésbiztonsag.

Az Indéhaz utcai zéldsavban (szabad terileten) hianyzik a kerékparut.

A 32. sz. f6at vasuti felliljaréjan (Kolozsvari
hid) a kerékparosok a gyalogosoknak szolgald
jardarészt hasznadljdk, ami mikoddéképes, de
nem szabalyozott gyakorlat.

A vasuti fellljaré keleti hidf6je déli oldalan a
kerékparosoknak (és babakocsisoknak, stb.)
rampara lenne szlikségiik.

A Jbézsef Attila dton a Markotdnyos utcai
nyitott kerékparsdvval parhuzamosan a szlik
jardat haszndljdk. Az ,akadalymentesités” a
32-es f6ut vasuti feluljaréjaig hianyzik,
vizsgadlandé az elvélasztas nélkili gyalog- és
kerékparut elhelyezhet&sége.

A sporttelep kornyékét és a vasuti palyaudvar
(Jubileum tér) kérnyezetét, illetve a 32-es
féut vasuti felliljaréjat a Vésé utca 32. sz. féut
alatt kildnszintben vezetett vastt menti 55 spra: Nem elgiras szerinti tvezetés hidmiitargy
szakaszanak segitségével jol Ossze lehet  szikiiletében (Budapest Petéfi hid)

kapcsolni, ami egyel6re a stadion északi

oldalan vezetett foldut jarhatdsagi hianyai miatt nem megoldott.

A Tisza toltésrendszerének hallgatélagosan lehetévé tett kerékparozhatésagat (Tiszaparti
sétany, kils6 arvizvédelmi toltések) korrekt jelolésekkel kellene ellatni.

Az EuroVelo Utvonal jelenleg az arvédelmi toltés vonalat kovetve szintben keresztezi a 4. sz.
féut északkeleti csomdponti agat, pedig ez a keresztezés a Tisza-hid alatti vezetéssel — az
aradasmentes id&szakokra nézve — kivalthaté lenne.

Biztonsagot nyujté (vazhoz lakatolas, kamerds 6rzés) kerékpartamaszok hianya, féként az
autébuszmegalldknal, kbzintézményeknél és szolgaltatoknal (Iasd a Il. fuggeléket).

A varos kedvezd adottsagu, kozponti elhelyezkedés(i turisztikai és rekreacids ovezetében
kerékparos létesitmények hidnya (taroldk, pihenék — lasd a II. flggeléket —, turisztikai
jelzésrendszer), tajékoztatasi rendszer hianya.

Megoldatlan a Horog utca és Béke utca kozotti kerékparos atjards, ahol a vasuti iparvaganyok
sinein kell a kerékparokat atemelgetni.

A Tiszaparti sétany térkéburkolatanak slilyedéseit javitani sziikséges.

A Tisza menti kerékparos folyosdra a belvarosbdl nincs jé racsatlakozasi lehetGség.

A Vés6 uti MAV Sporttelep fejlesztéseinek fiiggvényében idedlis volna a Szazados utca (a
belvaros iranydban a Rakdczi ut) vonaldban is kerékpdaros Utvonalat Iétrehozni, ami a Tiszaparti
sétany kerékparos tengelyre is biztositana a rakerékparozast.

A Gyokér utcaban a kis forgalom és nagy sebesség id6vel a nyitott kerékparsav kijel6lését
indokolja.
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21. Sziikségessé valik 4j déli varosi Tisza-hid épitése, ami a Déli és a Tiszaligeti varosrész kdzott Uj
kerékpdros kapcsolatot is jelenthet, jelentGs keril6utat kivaltva.
22. Hianyzik egy kerékparos 6sszekottetés a Korosi ut végpontjabol az ipari park nyugati része felé.

3.4 Kozbringa

A varosban a kerékparozasnak jelentG6s hagyomanya van, ami az egyéni tulajdond, a napi
tevékenységek folyamatdban folyamatosan rendelkezésre 4all6 kerékparra épilil. A varos intenziv
haszndlattal érintett terlilete — a kerékpar-depondldsi pontok potencidlis helyszineinek tere — nem
nagy kiterjedésl, 6sszességében a sajat hasznalatu kerékparozas elényei jelent6sek (pl. utazasi kezd6-
és végpont kozotti teljes eszkdz-rendelkezésre allas). A kézbringa-rendszer — , kerékparos kdzosségi
kozlekedési rendszer” — mlkodtetésére jelenleg nincs témeges igény, ill. amennyiben a turizmussal
Osszefliggésben kodlcsdonzési szolgaltatd haldzat formdjaban relevanssa valik, feltételezhetéen Szolnok
varosa a szolgdltatas piaci kiépitési folyamataban partneri koordinacids és kovetd (nem
kezdeményezG) szerepet fog vallalni. Szolnokon a belvarost és elsGsorban a Tisza, Zagyva vonalat
kiszolgdlo kozlekedési és turisztikai céld rendszernek lehet indokoltsaga. A kézbringa rendszerek hazai
és kilfoldi fejlesztési sikereit fontos nyomon kévetni, aminek fiiggvényében az Onkormidnyzat
kezdeményezd szerepe hosszabb tavon elGtérbe keriilhet.

Az elmult id6szakban Budapest utdn néhany vidéki telepiilésen — példdul Debrecenben, Gydrben,
Szegeden, Nagykanizsdn, Esztergomban és Hévizen — léteslilt mdr valamilyen kerékparos kdzosségi
kozlekedési rendszer, de a tapasztalatok 6sszegzése még hianyzik. A rendszer |ényege, hogy a lefedett
teriileten alapesetben s(ir(in, egymastél mintegy 300-500 méterre elhelyezett kerékpar
gyljt6allomasokon kerékparok veheték fel, és azok egy tetsz6leges masik dllomason visszaadhaték. Az
ilyen rendszerek akkor hatékonyak, ha elegend&en nagy a kiszolgalt k6zonség (igénytomeg) és az
intenziv kozlekedési célterilet. A turisztikai céld szolgdltatd rendszerek a hagyomanyos
kerékparkolcsénzésre jobban hasonlitanak, ilyen rendszer miikédik példdul a Fert6-t6 koriil és a Drava
mentén. A varosi rendszereknél jellemz6 a koélcsonzés Onkiszolgdld jellege. A dokkold allomasok
jellemz8en forgalomvonzé célpontok mellett vannak elhelyezve. Ujdonsagnak szamité alternativa a
kinaiaké, ahol a biciklikbe telepitett GPS-es helyzetmeghatarozas segitségével a mobilhalézatok
biztositjak az eszkozkeresést, a kerékparokat barhol fel lehet venni és le lehet rakni, viszont ez a
rendszer egyelGre zavarokat is mutatott. A kezdeti nehézségek ellenére a globdlis trendeket
monitorozé tandcsadok szerint az Eurdpaban is egyre népszeriibb dokkold nélkiili okos megoldasoké a
jovl. El6z6ek alapjan is jelenleg még célszerl lehet a technoldgiai kiérlel6dés, korszakvaltasi
szakaszban |év6 kozbringa-szolgdltatasi rendszerrel — az abba valé invesztaldssal — kapcsolatban
Ovatosnak lenni.

3.5 Szervezeti-miikodési hattér

Az Onkormdnyzat a varosfejlesztések és az akcidteriileti tervek megvaldsitasanak alapvetd
letéteményese. A palyazati forrdsbdl megvaldsuld programokra az egyes OP-k Iranyité Hatdsaga az
onkormanyzattal fog megallapodast kotni a tamogatasnak az akcidteriileti tervben jel6lt céljainak a
szabalyszer( felhaszndldsara. Feladata a fejlesztések aktiv és passziv résztvevsi (megvaldsitasban
résztvevék, ill. a megvaldsitas ,haszonélvez8i” a lakossag és a gazdasagi/tarsadalmi szerepl6k)
integralasa. A kiilsé szervezeteket a hatdsagok, a szakérték, a civil szféra szereplGi, a piaci szerepl6k, és
az intézmények alkotjak, akik a megvaldsitas aktiv résztvevSinek egyik csoportjat alkotjak. A civil
szervezetek kozott a kerékparozas ligyét az utdbbi id6szakban a Civil Varosmarketing Kerekasztal segiti
aktivan. A Polgdrmesteri Hivatal részben, mint az 6nkormanyzati feladatok elGkészitésének és
végrehajtasanak egyik szervezete, ill. részben, mint kilsé szervezet, hatdsagként jelenik meg a
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megvaldsitasban. A Vdrosfejleszté Tdarsasdg (Szolnoki Varosfejleszté Nonprofit Zrt.) az akcidterileten
tervezett varosfejlesztési akcié végrehajtasara kialakitott, Eurépaban és Magyarorszagon egyarant
bevalt szervezeti eszkdz a kdzszféra szamara, hidat jelentve a megvaldsitas soran az egyes szerepl6k
kozott.

A kerékparut haldzat fejlesztésével kapcsolatos feladatokat Szolnok Megyei Jogu Varos Polgarmesteri
Hivatalanak Fejlesztési Osztalya (11 f6), és a Szolnoki Varosfejleszt6 Nonprofit Zrt. |atja el. A kerékparuat
halézat (izemeltetésével kapcsolatos feladatokat Szolnok Megyei Jogl Vdaros Polgdrmesteri
Hivatalanak Varosizemeltetési Osztalya (12 f6) latja el.

A kerékparut haldzat fejlesztések finanszirozadsa az elmult id6szakban a Regionalis Fejlesztés Operativ
Program rendszerén keresztil valésult meg. A Mester Uthoz kapcsolddod kerékparut finanszirozasa a
TOP 6.1.5 Gazdasagfejlesztést és a munkaerd mobilitds 0sztonzését szolgald kozlekedésfejlesztés
programja Utjan valdsul meg.

3.6 Afejlesztési teriilet kijeldlése

Hosszabb tavon a teljes vizsgdlati teriilet érintett a kerékparozast segit6 fejlesztések dsszességében,
azonban els6 Gtemben a Sporttelep kerékparos bekotése, valamint a Hetényi Géza korhaz kerékparos
elérését célzo kerékparut-fejlesztés, mint Szolnok tervezett kerékpdaros haldzatanak részét képezd,
varosszerkezeti szempontbdl is indokolt kerékparut-szakaszok (1. abra) jelolhet6k ki kerékparos
fejlesztési teriletnek. A két terlletsdv 6nmagdaban is komplex egységet képez abbdl a szempontbdl,
hogy forgalmat kibocsatd és fogadd teriileteket is tartalmaz, igy pl. lakoterileteket, munkahelyi
potenciadlokat és szolgdltatd intézményeket is 6sszekot.
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4 A fejlesztési lehetoségek felmérése
4.1 Illeszkedés a fejlesztési dokumentumokhoz

A 3.1. fejezetben vizsgaltuk meg a meglévé stratégiai dokumentumok kapcsolddo tartalmat. A vizsgalt
teriiletre készitett munkaanyagok a vizsgalati terlileten Iév6 potencidlis kerékparforgalmi
fejlesztéseket nem emelik ki prioritdsnak, ugyanakkor a jelenlegi varosvezetés mar rovidtavon is
elkotelezett a kerékparos kozlekedés tdmogatdsaban, az azt segit6 infrastruktira fejlesztésében. A
stratégiai dokumentumok koziil az Integralt Varosfejlesztési Stratégia a hosszutavu célok kozott
tartalmazza a 402. sz. f6ut menti kerékpdrut megvaldsitasi céljat, ahogy a telepiilésrendezési eszkdzok
is. Az itt prioritdsként bemutatott kerékparuati fejlesztések nem lesznek részei az EuroVelo
kerékpdaruthdldzatnak, sem az orszagos kerékparos torzshaldzatnak, de a kérdéses vonalak, kivaltképp
a 402-es f6uti észak-déli kerékparut, Szolnok kerékpdaros haldzatan beliil fontos féiranyként fognak
funkcionalni.

4.2 Avizsgalt teriilet lehetoségei, kotottségei

A vizsgdlt terilet nyugaton és keleten hatarozott kordonvonalak hataroljak (a vasut és a Tisza), délen
a varoshatar jelent természetes hatdrvonalat. A teriilethasznalat a varoshatarhoz koézeledve egyre
intenzivebb, igy egyre kotottebb a fejlesztés szempontjabdl. Az Integrélt Varosfejlesztési Stratégia is a
Déli varosrész hatalmas Uresen hagyott teriiletei vonatkozdsaban jelol meg fejlesztési 6vezetet, a
szegregacios terilet rehabilitacidjaval, park, laké- és gazdasagi funkciok fejlesztésével. Hosszabb tavu
cél lehet az Uj déli varosi Tisza-hid megépitése.

Az északon tervezett M4 gyorsforgalmi Ut megépitése a déli elkeriil6t jelentésen tehermentesiteni
fogja, azonban ennek sincs kihatasa a kerékparos halézat alakitasara. A varos déli sugdriranyu utjainak
(pl. a 402-esnek) a forgalma is varhatéan némileg csokkenni fog.

A vizsgidlt teriileten jelent8s varosfejlesztési elképzelések nincsenek napirenden, de a kozlekedési
haldzat tervezése sordn a tovabbiakban megjelené forgalomkelté potencidlokat is figyelembe kell
venni.

A tervezési terileten és annak térségében tervezett potencidlis fejlesztések korét a 3.1 fejezetben
Osszegeztiik.

4.3 A Kerékparos infrastruktuara fejlesztési lehetoségei, kotottségei

A tervezési terlleten kerékparhaldzati szempontbdl a legnagyobb adottsdg a Tisza menti arvédelmi
toltés. Ennek kihasznalasa mar lényegében megtortént, bar a 4-es f6uttdl délre még mindig vannak
haldézathidanyok.

A 402-es f6ut szabdlyozasi teriilete szerencsés modon lehetdvé teszi 6ndllé kerékparat megvaldsitasat.
A f6ut északi kezd6 szakaszdn azonban a szabad teriilet mar nagyon korlatos, igy itt a parhuzamos
utcaban kellett kialakitani a nyomvonalat. A K&rdsi Ut nagy pdlyaszélessége kerékparsav felfestését is
lehet6vé teszi.
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A kerékpdarozas mar jelenleg is kedvelt kdzlekedési madd, de azt korszer(i (magas, igy biztonsagos és
,lehajolasmentes”) kerékpartamaszokkal kisebb raforditds aran is még népszer(ibbé lehet tenni.
Legaldbb kameras 6rzés, illetve lehetSleg fedett taroldhelyek célszerliek, elsésorban az
autébuszmegalldk kornyezetében (részletesen kifejtve lasd a IV. fliggeléket).

A kerékparos utirdnyjelz6 tdblarendszer elsGsorban a turisztikai céllal utazék szamara lenne hasznos.
Fontos jelolendd célpontok a varos turisztikai latnivaldi, emellett a pihen6helyek, az illemhelyek, illetve
az étkezési, szallas- és bevasarlasi lehetbségek.

Felmerl a kérdés, hogy Szolnok térségét a Tisza és a Zagyva vonaldban tervezett kerékparos torzsuti
fejlesztésen tulmenden érintheti-e még valamilyen jelent&sebb |épték kerékparos haldzati kapcsolat?
Erre a valaszt a napirenden |év6 projektek, tavlati tervek és a tagabb térség meglévs kerékpdros
|étesitményei, arvédelmi toltései és a varoslancok elhelyezkedése alapjan adhatjuk meg.

A jelenleg napirenden |évé (a Gazdasagfejlesztési és Innovacids Operativ Program keretében tervezett)
orszagos turisztikai kerékparuti fejlesztések elkeriilik a kozvetlen térséget. A Tisza és a Zagyva
adottsagként teszi lehet6vé a Szeged - Szolnok - Kiskore és a Szolnok - Jaszberény (- Hatvan -
Salgotarjan) vonal keréparos fejlesztését.

A Tisza menti EuroVelo kerékparos tengely életképessége a turisztikai és varosi potencialok alapjan
sem lehet kétséges, ennek egyik kidgazasaként is funkcionalhat a Zagyva menti kerékparos vonal.

A Téapid arvédelmi vonalainak kozeli ,kidgazasa” a Zagyva vonaldbdl (betorkollasa) j6 lehetdséget
kindlhat egy Ujszdsz - Tapidgyorgye - Nagykata (- Budapest) kapcsolat létrejottéhez, azaz a nagyon
fontos Szolnok - Budapest kapcsolathoz. Fontos kérdés, hogy ez a turisztikai vonal hogyan viszonyul a
tovadbbi nagyobb tengelyekhez, példdul a nagyobb varoslancok miatt valdszinlsithet6 kerékparos
utvonalak tekintetében?

A Szolnok - Ujszasz - Tapidgyorgye - Nagykata - Budapest vonal, mint lehetséges kapcsolatrendszer
versenyezhet a masszivabb telepiléslancot képezé Szolnok - Abony - Cegléd - Monor - Budapest
vonallal. Célszerl szamolnunk még a Kecskemét - Nagyk6ros - Cegléd tengellyel, de a Szolnoktdl
délnyugatra a Szolnok - Cegléd - Kecskemét - Tiszakécske - Szolnok ,négyszog” belselyében nem
valdszinlsithget6 jelentds kerékparos kapcsolat (26. dbra).

ElGz6ek alapjan a tervezési teriiletrGl a varohataron atlépd térségi szerep( kerékparos kapcsolatokkal
—a mar kialakult déli Tisza menti és az Abony felé szlikséges vonalon tul — nem sziikséges szamolni.

A4, sz. f6ut mellett elképzelt kerékpruttal kapcsolatban fontosnak gonndoljuk megjegyezni, hogy mivel
Abonyrél a megyeszékhely kdzponti teriileteire kerékparozok alkotjak a meghatarozé aramlatot, az
Abony - Szolnok kapcsolatot direkt vonalvezetéssel kell megvaldsitani (a 40-es és 32-es f6ut
vonalaban).

Az Abony feldl a Szolnoki ipari parkba igyekvd kerékparosoknak a kisforgalmu 4612 jell 6sszekotéut
jol haszndalhato, ahogy a térség mas telepiiléseirdl is.
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26. dbra: A varospotencidlok és a lehetséges f6
kerékparos kapcsolatok a vizsgdlt terilet tagabb
kornyezetében (kék: EuroVelo vonal; lila:
varoslancok f6iranyai fontos 6sszekotési
igényeknél; vilagoskék: arvédelmi adottsag miatt
logikus nyomvonal; barna: egyéb OTrT
torzshaldzati kapcsolat)

Ami a varos jelenlegi belsé uthalézatanak
kerékparozhatrdsagat illeti, a helyi utcak
jellemz6en burkoltak, azokon a burkolat

szélessége a forgalmi adottsdgoknak
megfelel, a kerékparozds lehetGsége

mindenhol biztositott, igaz, a nagyobb
forgalmd utakon ez inkdbb csak elvi
lehetdség. A 402. sz. f6ut vonaldban a nagy
forgalom miatt kevéssé intenziv és
veszélyes a kerékpdrozds. A varos tervei
kozott szerepel ezen a szakaszon a
kerékparos infrastruktira fejlesztése,
hiszen ez a kapcsolat koti be a Déli
varosrészt, benne a megyei kérhazzal és a
rendelGintézettel. Az ©6nallé kerékparut
kialakitdsdhoz az Indéhaz utcatol délre a
z6ldsavban (valtozdéan, de tobbnyire
béven) elegendé hely all rendelkezésre. Ez

—

33

27. a-b. abra: A 402. sz. f6ut belterileti szakasza a Siraly, a

Gyokér utcanal




a lehet6ség az fout teljes déli varosi
szakaszan fennall. A Tisza menti
kerékparozhatd toltés a Gyokér és a Prizma
utca kozott érkezik meg a Tdoszegi ut ( 402.
sz. f6ut) mellé, innen déli irdnyban tehat
mar megoldott a kerékparozas. A féut
Indéhaz utcatdl északra esd szakaszadn a
Szazados utcaig az Ut nyugati oldalan frissen
megépitett kerékparut van, de az északi
kezd6 szakaszon a keskeny szabad terilet
nem tette lehet6vé kerékparut kialakitasat.
Ezen a szakaszon a haldzati folytonossagot
a Markotdnyos utcdban kialakitott nyitott
kerékparsav biztositja, de a kerékparosok
jelent6s része a direktebb megoldast, a
Jozsef Attila uati jardat vdlasztja. E
jardaszakasz  akaddlymentesitése  bar
felvetédik, de a normal kerékparuathoz a
szabad terilet igen csekély. A 32-es fut
vonaldban els6sorban a 402-32. sz. féutak
csomopontjatdol nyugat felé okoz nagy
kihivast a haldzati folytonossag biztositdsa,
még ugy is, hogy a kérdéses relaciéban az
indirekt nyomvonali lehetdségek
kihaszndldsa megtortént.

29. dbra: A K6rosi Ut kozépsé szakasza

A s(rlin kerékpdrozott gy(jtéutak kdzil az Indéhaz utca a kisebb kozuti forgalom miatt még viszonylag
jél kerékparozhatd, de indokolt lenne fejlesztése (a RepTar fejlesztéssel dsszefliggésben egy a Tisza-
toltéstdl induld kerékparut bekotés rovid
szakasza mar elkészilt). A rovid szakasz
folytatasa a sporttelep felé indokolt lenne.
E bekotés a Martirok utjanak kis darabjan
csatoalkozik a Tiszaparti sétanyhoz, igy a
Martirok dtja — mint tovabbi fontos
gyljtéuat — ugyancsak rendelkezik mar egy
piciny kerékparos infrastruktiraval. A
gy(jtéut balvarosi felén a fejlesztés nem
indokolt a sétany kozelsége miatt, de annak
kilsé szakaszan az intenzivebb
gépkocsiforgalom ellenére jelent6s
kerékparozas folyik. A Déli varosrészt ez a
vonal koti o©ssze a belvaros felé is  30.4abra: A Gydkér utca
kapcsolatot add sétannyal.

A gyljt6utak kozul a kovetkezd legfontosabb utca a Kérosi at, amelynek szélessége 9,0 méteres
Utpalyaszélessége a kerékparozast jol segiti, de a bels6 szakaszan aramld jelentds gépkocsiforgalom
miatt a kerékpdros infrastruktira nem tekinthetd kielégitének. Kerékpdrsavok kijelolése lenne
kézenfekvd. A Korosi Ut szerves folytatdsa az ipari terlleteket feltaré Gyokér utca kis forgalommal, de
nagy sebességekkel és 6,5 méteres utpalydval. A nyitott kerékparsav minimalis helysziikséglete 6
méter. A Gyokér utca térsége részben hasznositatlan, azonban a rendezési eszkbzokben célul van
kitlizve a lakdovezeti és gazdasagi 6vezeti hasznositas. Mar jelenleg is tobb prosperald tizem mukodik
itt.
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4.4 Kerékparos adatgyijtés

A kerékpdros aramlatok forgalmanak tendencidjat a kiépllé kerékparutak esetén az orszagos
kozutkezel allandd forgalomfelvétele nem fogja tikrozni. Célszerl lehet a legnagyobb kerékparos
aramlatot felmutatd kerékparutak valamelyikén automatikus szdmlalé berendezés telepitése. A
kerékparos dramlatok térszerkezetének felmérését id6szakosan, egy-egy konkrét kerékparut (vagy
vegyes) fejlesztés megtervezése elG6tt célszerl id6ziteni.

5 Atervezett fejlesztések bemutatasa

5.1 A Kerékparos infrastruktara fejlesztései

A vizsgalt terilet rovid-, kozép- és hosszu tavon javasolt kerékparos haldzati beavatkozdasait az aldbbi
szoveges felsoroldsban és a 32. dbran foglaltuk 6ssze.

1. A 402. sz. féut vonalaban az Indéhaz utcatél kezdédéen (a meglévé kerékparut végpontjatol)
déli irdanyban a f6ut nyugati oldali zoldsavjaban 6nallé kerékparut elvezetése indokolt, aminek
els6 Utemben elkésziil6 szakaszat a Megyei Kérhazig célszer( elvezetni.

2. A VésG6 és Horog utcanal lévé sporttelephez (Labdarugd Stadion és Atlétikai Centrum) és a
strandhoz a rendezvényforgalom figyelembevételével 6nallé kerékparut megépitése indokolt.
Ez a kerékpdros kapcsolat elsé Gtemben a Sportcentrum délkeleti részéig (LGtér), a kiépiteni
tervezett Un. Sporttelepi utig terjedne.

3. A Martirok utja kilsé szakaszan — ahol viszonylag nagy mind a kerékpdaros, mind a
gépkocsiforgalom — nyitott kerékparsavval lehetne a kerékparosok biztonsagat fokozni.

4. A jol kerékparozhaté kisforgalmu utcdkban helyenként a burkolat felujitasra szorul (pl. Horog
utca kils6 szakasza), egy esetben (a Torteli utca révid szakaszan) a jelenlegi foldut szilard
burkolatu kiépitésére van sziikség.

5. A jol kerékpdarozhatd lakéovezetekben feltard funkcidju kerékparozasra kijelolt utvonalakkal,
helyenként kerékparos nyom jel6lésekkel javithaté a kdzlekedésbiztonsag.

6. A KOr6si ut 9,0 méteres Utpdlyaszélességén kerékparsav kijeldlése célszerl. A szegély melletti
varakozdéhelyek részben megtarthaték (pl. roévid nyitott kerékparsavval, vagy zoldsavba
bevezetett egyiranyu kerékparut, ill. gyalog- és kerékparut szakasszal), esetenként a parkolds
elrendezésének mdodositasa sziikséges.

7. Az Indéhaz utca vonaldban a RepTartdl (kiépitett kerékparut vége) a Jozsef Attila Utig a
lakételep el6tti szabad terilet zoldsavjaban 6nalld kerékparut, a Tompa utcat kdvetben pedig
gyalog- és kerékparut kialakitasa lehetséges.

8. A32.sz. f6ut vasutifeliiljaréjan a kerékparosok a gyalogosoknak szolgdlé jardarészt hasznaljak,
ami m(ikod6képes, életszerl gyakorlat. Ahhoz, hogy ez szabalyos legyen, a kerékpdrozas
lehetGségét jelezni sziikséges. A kijeloléshez elGiras aldli felmentés valik sziikségessé, a mlszaki
el6irdsoknak megfelel6 megoldas — igen jelentds koltségl konzolos szélesités nélkil — nem
talalhatd.

9. A vasuti feliiljaré belvaros fel6li hidféje déli oldalan a kerékparosoknak (és babakocsisoknak,
stb.) rampat kell épiteni, hogy a lakételepi szervizltrdl a felhajtas biztositott legyen.

10. A Jézsef Attila Uton a Markotanyos utcai nyitott kerékparsavval parhuzamosan a sziik jardat
haszndljdk. Javitani lehet ezen a helyzeten azzal, ha a Szazados u. - Vasvari u. vonalon a 32-es
uti fellljard bekotése, ill. a felliljard alatti dtvezetéssel a vasutallomas térségének bekapcsoldsa
megoldasra kerdl.

11. A sporttelep kornyékének, valamint a vasuti palyaudvar (Jubileum tér) kérnyezetének (ill. a 32-
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12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.
19.

20.

21.

22.

23.

s sz

es fout vasuti fellljaréjanak) 6sszekapcsolasa a Vés6 utca 32. sz. f6ut alatt kiilonszintben
vezetett vasut menti szakaszanak segitségével. Ehhez a stadion északi oldalan vezetett foldut
jarhatdsagat (szilard burkolat) kell megteremteni, és a felliljaré melletti park jellegt teriileten
kerékparutat kell épiteni.

A Tisza toltésrendszerének hallgatdlagosan lehetévé tett kerékparozhatdsagat (Tiszaparti
sétany, kilsé arvizvédelmi toltések) egyértelmi KRESZ-jel6lésekkel kell segiteni.

Az EuroVelo utvonal jelenleg az
arvédelmi toltés vonaldt kovetve
szintben keresztezi a 4. sz. f6ut
északkeleti csomdponti agat. A

kirandulo kerékparosoknak
kedvezne elsGsorban, ha

alternativaként  az  artéren
keresztiil egy természetesebb
utvonal is ki lenne épitve, ami igy
— az araddsmentes id&szakokra
nézve — kivalthatnd a forgalmas
fouti csomdponton vald
athaladast.

P

A 402. sz. féut vonalaban javasolt ) . " e ,
o L, , . 31. dbra: Példa id6szakos mltargy alatti kerékparos atvezetésre
onalld  kerékpardt = masodik  ((isfaiud M7 autépalya)

lUtemét a Megyei Korhaztél a

meglévl kerékparozhatd arvédelmi toltés becsatlakozasaig (Gyokér és Prizma u. kozott) kell
megépiteni. A nyugatirdl a keleti oldalra torténé atvezetést a Gyodkér utcandl célszerd
megoldani.

A sporttelepet bekapcsold kerékparut vonaldt masodik ltemben kerékparos utvonalként
(kerékparos nyom) folytatni kell a Horog utcan, ill. a vasuti iparvaganyok sinein at a Horog utca
és Béke utca kozotti kerékparos atjarast is biztositani kell.

Biztonsagot nyujté (vazhoz lakatolads, kameras Grzés) kerékpartamaszokat kell telepiteni a
frekventaltabb célpontokndl, féként a kozintézményeknél és szolgdltatoknal (lasd a IV.
fliggeléket). A 32. dbran feltlintettiik a nagyobb kapacitasu kerékpartarolék elhelyezésére
vonatkozd javaslatainkat.

A varos kedvezd adottsagu, kozponti elhelyezkedés(i turisztikai és rekreacios ovezetében
kerékparos létesitményeket sziikséges kialakitani (taroldk, pihendk — lasd a IV. fliggeléket —,
turisztikai jelzésrendszer), emellett fejleszteni kell a tajékoztatasi, utirdnyjelz6 rendszert (lasd
az 5.5 fejezetet).

A Tiszaparti sétany térkSburkolatanak slilyedéseit javitani sziikséges.

A Tisza menti kerékparos folyosdra Szazados Ut térsége iranyabdl direktebb vonalvezetési
racsatlakozast kell biztositani, amit a Rakdczi - Meder utca vonaldban, és onnan pedig az liresen
allo telkeken nyitott gyalogos-kerékpdros kozteriilet nyitasaval lenne célszerl megadni.

A Vésé uti MAV Sporttelep fejlesztéseinek fiiggvényében a Szazados utca (a belvaros irdnydban
a Rakédczi ut) vonalaban is fontossa valik kerékparos utvonalat |étrehozni, ami egyben a
Tiszaparti sétany kerékparos tengelyre is biztositja a rakerékpdarozast.

A Gyokér utcaban a kis forgalom és nagy sebesség id6vel a nyitott kerékparsav kijelolését
indokolja.

A tavlati Uj déli varosi Tisza-hid megépitése egyben a Déli és a Tiszaligeti varosrész kozotti Uj
kerékparos kapcsolatot is jelenti.

Kerékpdros 6sszekottetés valdsulhat meg a K6rési ut végpontjabal az ipari park nyugati része
felé.
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A kell6 eredmény eléréséhez az 1-3. és 6-8., valamint 11-13. intézkedések sordn az 5.5 fejezetben
taglalt ,kisér6 intézkedések” (népszerUsités, tajékoztatas, egyéb kerékparos infrastruktura) a
klasszikus halézatfejlesztési tipust beruhazasok allandé részei/velejaroi kell hogy legyenek.

5.2 Kozbringa

A kozbringa-rendszer id6szer(iségének, indokoltsaganak kérdéseit a 3.4 fejezetben targyaltuk, az nem
része a projektnek.

5.3 Szervezeti-miikodési hattér

A szervezeti-m{kodési rendszer kérdéseit a 3.5 fejezetben targyaltuk.
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5.4 Kerékparos adatgytijtés

A kerékpdros adatgydjtés kérdéseit a 4.4 fejezetben targyaltuk.

5.5 Kiséro intézkedések

A varos az oktatasi, szemléletformalasi intézkedéseket (kampanyok, rendezvények, kiadvanyok, kozosségi
média hasznalata stb.) a civil szervezetekkel egylittmU(kodve kivanja tovabbfolytatni. A népszerdsité program a
TOP keretében megvaldsuld kerékparos beruhazasok esetében kiilon rendezvények (nyito-/zarérendezvény,
alapkdletétel, atadds) megszervezését, és tajékoztatd anyagok (médianak, honlapra és hirdet6pontokra
elhelyezendd tetszetds, figyelemfelkelt6 tajékoztatod anyag) elkészitését jelenti, az elGkészitési és a kivitelezési
szakaszban egyarant. Fontos alapelv, hogy a szemléletformdlas minden kozleked6re — a kerékparosokkal
kapcsolatba keril6 6sszes kozlekedési mddra — terjedjen ki. Az oktatas tekintetében kiemelt fontossdgu a
nemzeti alaptantervbe beépitett BringaAkadémia® interneten is megtalalhatd anyagainak alkalmazasa.

A haldzati tipusu fejlesztések és a kisérd intézkedések hataresete az egyéb kerékparos infrastruktura fejlesztése,
igy pl. a biztonsagos (célzottan 6rzétt, de legalabb az elhelyezkedés jellegébdl addddan , kvazi 6rzott” és/vagy
bekamerazott) és konfortos tarolas (,lehajolasmentes” magasabb kerékpartamaszok, esetenként fedett
taroldhelyek) megoldasa a f6 forgalomvonzo létesitményeknél, kilondsen a vasutallomasnal és az autdbusz
palyaudvaron, a tajékoztatd rendszerek kialakitdsa, a kerékparos pihenGhelyek elkészitése, tovabba a
kerékparozast veszélyessé/kényelmetlenné tevé apré burkolati, Grszelvényi és forgalomtechnikai hianyossagok
célzott javitasa. Ezeket az intézkedéseket részben a haldzati tipusd beruhdzasokba integraltan, részben kilon
tematikus projektként indokolt a fejlesztési program részévé tenni.

Az utirdnyjelzd tablarendszer elsésorban a turisztikai céllal utazék szamara lenne fontos, amit valamely (vagy
tobb) térségi kerékparuthalézat fejlesztési projekt keretében lenne célszer(i megtervezni és megvaldsitani.
Fontos jel6lendd célpontok a varos turisztikai latnivaldi, emellett a pihendhelyek, illemhelyek, étkezési, szallas,
bevasarlasi lehetGségek, kerékparszervizek elérhetéségének jelzése.

A vizsgdlt terllet javasolt kerékparos haldzatat a 29.a-c. dbran foglaltuk dssze.

6 Megvalésitas
6.1 Utemezés, tobb fazisu intézkedési terv

Az alabbitablazat az 5.1 fejezetben bemutatott beruhazasi elemek felsorolasat, és azok (szakértSk altal javasolt
indikativ) id6beni Utemezését tartalmazza. Az ajanlas értékl (temezési elképzelés megadasa a modszertani
Utmutatd (tematika) alapjan sziikséges, azonban a fejlesztésekben illetékes Onkormanyzatnak ebben a
kérdésben nem kell hosszUtdvra kihaté dontést hozni. Ennek megfeleléen az Utemezési elképzelés
tekintetében kiilon ki is hangsulyozzuk, miszerint az nem képezi a varos hivatalos allaspontjat.

A tapasztalatok alapjdn a napirendre vehet6 fejlesztésekrél a mindenkori lakossagi igények, a haldzati helyzet
(legégetSbb folytonossagi hianyok), a rendelkezésre 3all6 sajat és palyazati forrdsok, a kiirasi feltételek
fliggvényében, altalaban esetenként sziikséges dontést hozni.

6 Komplex kerékparos kdzlekedésre nevelési program, ami elssorban a 9-12 éves gyerekeket és tanaraikat, sziileiket célozza.
(bringaakademia.hu)
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Fejlesztés

Indokoltag

(1-,alig”, 5 - ,nagyon” kozott) o Becs. kltsg.
Sor- o Halézat- | Igényin- | Bizton- Atlag ldGtav (MFt)
) Rovid név ., S q
szam hiany tenzitas sag
1 402’-es,f6li|ti kerékparat Indéhaz utca 5 5 5 15 rovidtay 90
- Kérhaz szakasz
7 Spo,rtte,IeEJhez bekotése  6nalld 5 4 5 14 révidtay 15
kerékparuttal
3 Ny,ito,tt Ife.rék?érfa’v kije,I6Ié5e a 4 5 5 14 ri?vifitéy/ 12
Martirok Utja kiilsé szakaszan kozéptav
4. | Kérosi dton kerékparsdv kijelolése 5 4 5 14 |rovidw@v/ 20
kozéptav
JOl kerékparozhaté kisforgalmu utcak révidtav/
5. | burkolat feldjitasa, szilard burkolatu 5 3 5 13 . 100
kiépitése kdzéptav
p
Korszer( kerékpartamaszok révidtav/
6. |telepitése a kozintézményeknél és 3 5 5 13 . 15
et kozéptav
szolgaltatoknal.
Kerékparozasra kijeldlt utvonalak
forgalomtechnikai jelolése, .
7. kialakitdsa  jol kerékparozhaté > 3 4 12 kbzéptav 10
lakdovezetekben
Onéllé  kerékparut, gyalog- és
kerékparat kialakitdsa az Inddhaz s
8. utcdban a RepTar - Jozsef Attila Gt 4 4 4 12 kbzéptav 15
kozott
g, Kerekparozis lehetdségenek jelzése g 4 3 12 | kozéptav 3
a 32-es féut vasuti feliiljaréjan
10 Rampa kialakitasa a 32-es f6ut vasuti
| fellljaré belvaros felli hidféje déli 5 4 3 12 kozéptav 4
oldaldn
Kerékparos udtvonal kijelolése és
11. kialakitdsa a Szézados u. - Vasvari u.
vonalban, a fellljaré mellett 4 3 4 11 kozéptav 4
kerékparut épitése a 32-es uti
feltiljaro bekotése céljabdl
A VésG utca vasut menti szakaszanak
kerékparos utvonalla fejlesztése, a
12. |stadion északi oldali foldut burkolasa 4 4 3 11 kozéptav 20
a vasuUtallomas térségéhez vald
eljutas céljabdl
Tisza toltésrendszer hallgatdlagos
13. |kerékparozhatésigénak legalizélasa 5 5 2 12 kozéptav 3
KRESZ jeloléssel
Alternativ EuroVelo utvonal
14. |kialakitdsa a Szent Istvén hid alatt az 5 3 3 11 kozéptav 40
artéren keresztil
1s. 402. sz. féut onalldé kerékparat
masodik item a Megyei K6rhaztdl az 4 3 4 11 kozéptav 30
arvédelmi toltés becsatlakozasaig
Sporttelepet bekapcsold kerékparuat
16, |folvtatésa a Horog utcan, vasiti 3 3 10 | kozéptav 10
iparvaganyokon 4t  kerékparos
utvonalként
Kerékparos pihen&k épitése, s s
17. N } 5 4 1 10 kozéptav 50
turisztikai jelzésrendszer elhelyezése
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18, jl'is%alparti sétany térkéburkolatanak 3 5 1 9 hosszUtay 20
javitasa
Tisza menti kerékparos folyosd és

19. |Szizados ut térségének direktebb 4 2 2 9 hosszutav 12
osszekapcsolasa
Szazados utcai kerékparut

20. |megépitése a Vés§ ati MAV 4 2 2 9 hosszutav 28
Sporttelephez

1. Nyi:co’ft ke,rékpérsév kijelolése a 3 ) 3 8 hossz(itay 8
Gyokér utcaban

2. K(Ierék.pé'ros ka}pcsolat a tavlati uj déli 5 ) 1 8 hosszttay 30
varosi Tisza-hidon
Kerékparos 6sszekottetés a K6rosi ut

23. |végpontjibdl az ipari park nyugati 4 2 2 8 hosszutav 60
része felé

2. tablazat: A vizsgalt beruhazasi elemek felsorolasa és javasolt itemezése

6.2 Forrasok

A javaslatok alapjan 6sszegzett mintegy netté 600 MFt (2. tabldzat utolsd oszlopa) értéki fejlesztés jelenlegi
legkézenfekv6bb forrdsa a TOP Gazdasagfejlesztést és a munkaer6 mobilitds 06sztonzését szolgald
kozlekedésfejlesztés (TOP-6.1.5-15) palyazati kiirds, illetve a Fenntarthaté varosi kozlekedésfejlesztés (TOP-
6.4.1-15) cimmel 2015 decemberében kozzétett pdlyazati kiirds, azonban a maganerd esetleges bevonasa
céljabol mindenképpen indokolt szamba venni az Uj kerékparos haldzati elemek potencidlis helyi
kedvezményezettjei kdozott a nagyobb lizemeket. A TOP tamogatdsi konstrukcidja 100%-os, vagy specialis
koltséghatdrok tullépése esetén — kozel 100%-os tdamogatdsi intenzitdst biztosit, igy a vdros sajat
koltségvetését egy-egy TOP beruhdzas csak csekély mértékben terhelné meg. Egyes specidlis (inkdbb
el6készitési és szervezési terhet jelentd), kis koltségl fejlesztéseket (pl. adminisztrativ forgalomcsillapitasi
intézkedés, kisebb atalakitas) célszer(i a bonyolult és human-eréforrasigényes OP-s palyazati rendszertdl
flggetlendl, sajat koltségvetési forrasra alapozva megvaldsitani.

Az Gizemeltetési, fenntartasi feladatok sajat er6forrasbdl torténd biztositasat a palyazati kiiras eldirja (pénziigyi
fenntarthatdsag). Szolnok koltségvetésébe a kérdéses forrasok bedllitasa rendszeres gyakorlat, a kerékparut
haldzat Gzemeltetési koltségvetési elGirdnyzat példaul 2017-ben mintegy 3 MFt volt.

Megyei jogu varosi dnkormanyzatok szamara elvileg tobb operativ program nyujt kozlekedésfejlesztési
tdmogatast, de valdjaban csak a Terllet- és Teleplilésfejlesztési Operativ Program (TOP) biztosit palyazati
rendszerben elérhet6 kozlekedési kerékparos fejlesztési lehetfséget. Fontos — elnevezésében is kdzlekedési
tartalmu — OP az Integralt Kozlekedésfejlesztési Operativ Program (IKOP), azonban ennek céljai Iényegében
csak a kormany altal kbzpontilag meghatarozott fejlesztések korére terjednek ki, illetve a nyiltan palyazhaté
forrasoknadl kotottpalyas kozosségi kozlekedési teriletek relevansak. Ami a Gazdasagfejlesztési és Innovacids
Operativ Program (GINOP) egy-két érintGleges kozlekedési lehetdségét illeti, ennél a kerékparozast illetéen
csak kozponti projektek érvényesilhetnek, illetve piaci szerepl6k tdmogatasa van megcélozva. A TOP- az
elfogadott palyazati kiirds alapjan — egy szokdsos kerékparut-épitési projektnek Iényegében minden elemét
tdmogatja (pl. az utfeldjitast, vizelvezetd rendszer atalakitast, tdjékoztatd rendszert, parkoldhely athelyezést,
pihenGépitést, népszerUsitést is), azonban ezek kozil j6 néhany esetében fels6 szazalékkorlatot allapit meg.
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. FOUGGELEK

EuroVelo, the European cycle route network

“e\alletta 'h‘a.

33. 4bra: EuroVelo folyosék
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34. 4bra: A gyorsforgalmi- és a f6uthaldzat nagytavu terve (OTrT-vel 6sszehangolt tartalommal), kivagat

Meggyesitélep

-

35. dbra: A merretekerjek.hu adatbazis térképi dbraja a vizsgalt teriletrdl és térségérdl (kerékparut jele: kék vonal)
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36. dbra: A tervezési terilet aktudlis varosi térképi abrazolasa (forrds: STIEFEL)
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3. tdbldzat:

. FOGGELEK

2002-t4l a tervezési teriilet f6bb utjain bekovetkezett kerékparos balesetek

. . . . . . . . Ki tel " (s
Kimenetel |Baleset fajtal Baleset természete Baleset tipusa Baleset tipusa kép | Baleset tipuscsoportja Utca ;:‘nsegfa;e Elsédleges ok Hazszam| Ker. utca
keresztez§  irdn bal(eresztirdny bal érkezo, e keresztiranyba haladd
konny kerékpdros B} L ”y irdnyba  tovdbbhaladé  jarmlivek| 'y AN N . konnyl a  kozati  jelz6tdbldk  utasitdsal L
2 [, ... halado jarmvek] .. . o, kanyarodd  jarmvek{Tészegi S , Siraly
sériiléses [baleset 5sszeiitkdzése Gsszelitk6zése, az egyik jarmi JOBBRA 5sszeiitkdzése sériiléses lellenére
kanyarodik ; r a
, o keresztez§  iranybalKeresztirdnybdl  érkezé  jarmdivek| keresztiranyba haladd, , e e iy y
sulyos kerékparos , . . g o PR , . sulyos a  kozuati  jelz6tdbldk  utasitdsal _
I haladd jarmUiveklosszelitkdzése, az egyik jarmi BALRA kanyarodé  jarm(iveklTészegi i s [ Siraly
sériiléses |baleset .. e . . e sérliléses [ellenére
Osszelitkozése kanyarodik. 1‘ Osszelitkozése
p " k tez6  iranyb [ . . [ 9 5 k tirdnyba halado,| , . . . o
konny( kerékpdros ereszl €z0 learly aEgyeb keresztirdnybdl érkezé, eresz |ra[1y a” a? Oliszsef konny( rendér, vagy ldmpa jelzésére nem ,
10 , ... haladé jarmvek (e kanyarodé  jarm(vek] o o Szazados
sériiléses [baleset . U kanyarodo jarmiiiitk6zések - . T Attila sérliléses |dlit meg
Osszelitkdzése EGYEE Osszelitkdzése
keresztez6  iran baKeresztirdny el En5Es) N keresztiranyba halado
, kerékparos 1ez0 TaYDAy s ba  tovdbbhalado  jdrmiivek e WEERRY , 0 koziti  jelzétdbldk  utasitdsa L
14fhalalos halado jarmvek].. . o, kanyarodd  jarmvek{Tészegi halalos ) [Tészegi
baleset 5sszeiitkdzése 6sszelitk6zése, az egyik jarmi JOBBRA 5ssseiitkézése ellenére
kanyarodik ; r a
. L o egyenesen haladd és|Szembe haladé jarmiivek| l szembe haladg, .. ., . P
konny kerékparos . i . e, oy . , . konnyd legyenes irdnyban haladd jarmdi
26 , ... kanyarodd jarml(ivek|osszeiitk6zése utkeresztezédésben, az| kanyarodé  jarm(ivekiToszegi . . a . Flrj
sériléses |baleset Lt L « . . Lo sériilléses  [forgalmdnak akaddlyozdsa
tkozése legyik résztvevd BALRA kanyarodik Osszelitkdzése
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ekeresztiranyba

keresztez§  iranybalKeresztirdnybdl érkezd, egyenesen
konny kerékparos ) . ”y . y . - gy o &egyenesen haladd[Bajcsy- konnyl rendér, vagy ldmpa jelzésére nem Uozsef
13| . ... haladd jarmlveklhaladé  jarmiivek  Gsszelitkbzése L e o . .
sériiléses [baleset . L, , e armuvek Zsilinszky [sériléses |dllt meg Attila
Osszelitkdzése utkeresztezddésben .. e
Osszelitkdzése
. L, 0 Y ekeresztiranyba i ,
, . keresztezd  iranybalKeresztiranybdl érkezd, egyenesen| Ao , az utviszonyokhoz (az ut]
sulyos kerékpdros , . . Oy . M egyenesen haladé|Bajcsy- sulyos ., , -
16( , ..., haladd jarm(veklhalado  jarmivek  dsszelitkdzése L o (els vonalvezetéséhez, utburkolat, Bajtars
sériiléses |baleset .. N p e armivek Zsilinszky [sériléses T
Osszelitkdzése Utkeresztez6désben . o mindségéhez)
Osszelitkozése
. , e , a balra kanyarodo jarmii vezetéje a
. o o egyenesen haladd és|Szembe haladé jarmiivek| szembe haladg,|, . . ., P
konny kerékparos e e . e o - ., .., '|Bajcsy- konny( Iszemben egyenesen haladd és| s
20( , ... kanyarodd jarmlvekigsszelitkbzése utkeresztezGdésben, az kanyarodd  jarmivek| s . A Aoy Bajtars
sériiléses [baleset e L Y ] . e Zsilinszky |[sériiléses |jobbra kanyarodd jdrmiinek nem|
Utkozése egyik résztvevé BALRA kanyarodik Osszelitkozése . , Yy s
biztositott elsébbséget
33k6nny(j kerékpdros |megcsuszas, farolas,|Egyéb egyjdarmiives (magdnos) egyéb balesetek (906_Abon i konny( a jarmi és a  rakomdny)|
sériiléses [baleset felborulds az Utpalyanlbalesetek 910) v sériiléses [sajatossagaihoz
EGYER
R . azonos iranyba L, L, , . | azonos irdnyba haladd, .
konny( kerékparos . .., |Utoléréses iitkzés, két vagy tébb - , . [kdnnyd .
34, . haladé jarmvek , . . Y ljdrmdvek Kolozsvari | , . a forgalmi viszonyokhoz
sériiléses [baleset . U imozgdsban Iévé résztvevével . L sériiléses
Osszelitkdzése Osszelitkdzése
. o egyenesen haladd és [ . 4 @zonos irdnyba haladd,|, . , . (i
sulyos kerékpdros . .. . |Egyéb, azonos irdnyba haladd .. Bajcsy- sulyos legyenes irdnyban haladé jarmd
35, ... kanyaroddé jarmgvek{. 7" " kanyarodd  jarm(vek| . A . . .
sériiléses [baleset e drmdivek iitkézése. .. e s zsilinszky [sériiléses |forgalmdnak akaddlyozdsa
Utkozése EGYEE Osszelitkdzése
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R " . palyaelhagyas, szilard|Pdlyaelhagyds jarmdive maganos . . az utviszonyokhoz (az ut] ,
konny kerékparos |, e , s ., L konnyd . , Uozsef
36 . ... targynak Utkozés az|utkeresztezddésben menetirdny| jarmdbalesetek (901-Nagy Imre | , .~ vonalvezetéséhez, utburkolat, .
sériiléses [baleset o L. sériiléses . Attila
Utpalyan kivil szerinti BAL oldalon 914) Imindségéhez)
, o azonos iranyba [, e [ .. | @zonos irdnyba haladd ,
sulyos kerékparos . ... |Utoléréses iitkdzés, két vagy tobb - - sulyos .
2 [ .. haladd jarmivek| , . Y armuvek Martirok [, . a forgalmi viszonyokhoz 41
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M. FOGGELEK

Szolnok varos aktualis fejlesztési elképzelései

kivonat a targyi témaju tajékoztaté dokumentumokbadl

Modern Varosok Program

Szolnokon, a Modern Varosok Program keretében az alabbi projekt megvaldsuldsa varhaté a kozeljovében:

Tiszai kikot6 és kapcsolodo |étesitmények fejlesztése: A Tisza folydban rejl§ aktiv turisztikai potencial
kihasznalasa érdekében sziikségessé valt egy onkormanyzati érdekeltségl kikots l1étrehozdsa a folyd belvaroshoz
kozeli szakszan. Az eredeti elképzelés, a medencés kikoté létesitése miiszaki akadalyokba Gtkozott, igy a tervek
egy Uszomlives kikot6 létesitése irdnyaba valtoztak. A bal parton a Tiszavirdg-hid koézelében, a volt kemping
terliletével parhuzamosan Iétesitendd kikot6hoéz kapcsolodéan megkozelité ut, parkold és mindgségi
szallaslehetGséget kinald bungaldpark létesil. A projekt tartalmazza tovabba a 320 férGhelyes, Tiszaligetben
elhelyezked§ ifjusagi tdbor, a Turisztikai és Szabadid6 Kozpont feludjitasat is, mely idedlis kiinduld pontja a
kerékpdros és vizi turaknak, altalanos-, kozépiskolas és csaladi kirandulasoknak.

Szolnoki Miivésztelep fejlesztése: Az 1902-ben megalapitott és folyamatosan miikédé Szolnoki Mivésztelep
Magyarorszdg legrégebbi miuivésztelepe. MiUikodését sokrétli alkotdtevékenység, rendszeres tarlatok,
rendezvények, oktatas és kiterjedt szakmai kapcsolatok fémjelzik. A 113 éves Szolnoki MUivésztelep a 464 évvel
ezel6tt kiépitett, mara csak nyomaiban fellehet§ szolnoki végvar teriiletén, a varkerilet kézpontjaban
helyezkedik el. A telepen jelenleg két mivészlakasokat tartalmazo épiiletblokk talalhato, melyek koziil az egyik
mdszaki allapota olyannyira megromlott, hogy azonnali muszaki beavatkozas valt sziikségessé. A Szolnoki
Mivésztelep fejlesztésére vonatkozo komplex elképzelés elsGsorban a mivésztelep eredeti funkcidjahoz, azaz a
mivészeti-kulturdlis tevékenységekhez sziikséges infrastruktira megujitasat tizi ki célul. Az MVP keretében
feltjitasra kerlilnek a telep mitermei és miteremlakasai, illetve Uj épliletegylttessel bévil a Mivésztelep, ahol
rendezvénytér, kiadllitotermek és studiok kapnak majd helyet. A fejlesztést egy TOP finanszirozdsu palyazat teszi
teljessé, amely eredményeként a Zagyva-hid hidf6énél egy vartornyot stilizdlé turisztikai fogaddépiilet is
megépdul.

Tiszaliget firdéfejlesztési projekt: Szolnok Megyei Jogt Varos Onkormdnyzata a RepTar Szolnoki Interaktiv
Repiilémuzeum projekt megvaldsitasaval felkerilt az orszag turisztikai térképére, azonban annak érdekében,
hogy a jellemzGen egy napos kirandulasi céllal idelatogaték tobb napos itt tartézkodasa, ezzel egyiitt a
vendégéjszakak szdmanak és a turistak koltésének a novekedése biztositott legyen tovabbi turisztikai céla
fejlesztések megvaldsitasa sziikséges. A fenti célok megvaldsitasa érdekében Szolnok a Tiszaligetben jelenleg is
mikodd a varost és a kornyék lakossagat kiszolgalo strandfiirdé bovitésével Uj fiird6komplexum létrehozasat
tervezi a helyi és a régidbdl ideldtogatd vendégek magasabb szinvonall kiszolgalasa érdekében. Az Uj komplexum
a meglév6 furd6 tereit részben megtartva, de azokat egységgé szervezve és tovabbi, id6jaras-figgetlen
szolgaltatd terekkel bévitve keriil megvalésitasra. A kiilsé karéjban elhelyezett épllettomeg kialakitasaval a
strand megérzi a belsd, értékes novényallomanyat.

Véso uti Sporttelep és Strandfiirdé fejlesztése: A fejlesztési terilet a Szolnok Megyei Jogu Viaros Integralt
Varosfejlesztési Stratégiajdban Vés6 ut és kornyéke elnevezés(i akcioteriiletként szereplG varosi terileten
taldlhaté 6nkormanyzati tulajdonu, jelenleg alulhasznositott ingatlan. Az el6zetesen a MAV tulajdonédban 1évé
barnamez8ds terlleten talalhatd ingatlanon jelenleg egy haszndlaton kivili strandflird6, és egyéb
sportlétesitmények, sport- és szabadidGs célu éplletek talalhatok. A projekt keretében ezek egy része elbontasra
keriil, és részben Uj, részben felujitott éplletekkel és létesitményekkel Gjul meg a régi strand terilete. Uj
recepcidépiilet (01t6z6, porta, pénztar, biifé és szauna) épiil az emeleten szdllashelyfunkciéval, a meglévé
gyermek- és meleg vizes medencék felljitasa torténik, a régi tszdmedence atalakitasaval és felljitasaval egy 50
méteres versenymedence keril kialakitasra, illetve megtorténik az étterem és sportszalld funkcioju épilet
feltjitasa. Kapcsoldddan a teljes alapinfrastruktira (ivo viz- és szennyvizhaldzat, termalviz és hidegvizhaldzat)
atépitése mellett egy-egy Uj hideg- és meleg vizes kut keriil kialakitasra, a szivattyuhaz pedig Gjjaépdl. A projekt
a Vés6 ut és kornyéke akcidterilet komplex fejlesztési programjanak csak egy része. A program egyéb elemei, a
feltaré utak, parkoldk, k6zosségi tér és épiiletek épitése, az atlétikai centrum ujjaépitése egyéb, nagyrészt
Eurdpai Unids forrasok bevondsaval torténik a strand fejlesztésével parhuzamosan.
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2 Véso uti fejlesztések
A Modern Varosok Program keretében beliil megvaldsulé fejlesztés a flird6 korszer(sitésére iranyul, emellett az
aldbbiak megvaldsitasa is tervezett:

A Véso uti térség bel- és csapadékvizvédelmi fejlesztése: A projekt keretében sor keril a VésG uti térség
belterileti csapadékviz elvezetési rendszer fejlesztésére, az Gsszegylijtott csapadékvizet befogadd Gorbe-ér
kotrdsara, valamint a lakossdg kérnyezettudatosaganak erésitésére szemléletformaldé programok altal. 100 %-is
unids tdmogatas.

Szolnoki Atlétikai Centrum fejlesztése: A fejlesztés keretében megvaldsul a 8 futdsdvos miianyag boritasu
atlétika palya és lelato épitése. A meglévs futdfolyds felujitdsra keriil. A versenyirodak, 6lt6z6k az Uj lelaté alatti
terlleten lesznek megépitve. A Kormany a 2014. évi kéltségvetési maradvanyok egy részének felhasznalasrol és
egyes kormanyhatarozatok mddositasardl sz6lé 1354/2015. (VI. 2.) Korm. hatarozattal |étrehozta a XVII. NFM
fejezet, 20. cim, 39. alcim, 38. jogcimcsoport ,Egyes atlétikai és egyéb sportfejlesztések” fejezeti kezelés(
el6iranyzatot, amely tobbek kozott forrast biztosit a Korm. hatarozatban kijelolt, Kedvezményezett tulajdonaban
levd, Szolnok kozigazgatdsi teriiletén fekv6é helyrajzi szam alatti ingatlanon elhelyezkedd atlétikapalya
fejlesztésére is.

Vésé Gti R.ALT.: A projekt célja, hogy a Vésé Uton taldlhatd, leromlott allapotu teriilet, egykori MAV teriilet
rehabilitacidja, a terilet funkcidvalté megujitdsa annak érdekében, hogy korszer(i k6zosségi és szabadidds
funkcidkkal gazdagodd, fenntarthatd, népességmegtartd varosi terilet j6jjon létre. Tovabbi cél a terilet
gazdasaganak fejlesztése. Az elhanyagolt kornyezeti allapot megszlintetése, a projekt keretében megvaldsuld
fejlesztések hozzajarulnak a teriletrész vonzébba tételéhez, igy a lakossag elégedettségének noveléséhez, a
telepiilési kotédéshez, a telepiilésrész egyuttal nagyobb vonzerét jelent a befektet6k és a gazdasagi szerepl6k
szamara is. A varos kornyezeti allapota homogénebbé valik. A jelenlegi kiizd6sport Iétesitmények feldjitasaval,
atépitésével a kozpont ugyancsak regiondlis vonzerével fog rendelkezni. A kozlekedési infrastruktura
fejlesztésével csokken a belsd forgalom, javul a kdrnyezetminGség, a teriilet megkdzelithetésége. A rehabilitalt
terlilet nagyobb vonzer6t jelent a befektet6k és a gazdasagi szerepl6k szamara is, igy jarulva hozza a
munkahelyteremtéshez. A fenti célok és eredmények révén jarul hozzd a TOP-6.3.1-15 felhivds céljaihoz
megteremtve a lakossag szamdra vonzd, dm kornyezetileg is fenntarthatd varosi kornyezetet, telepilési
arculatot, javitva a telepulés altalanos kornyezeti allapotat, segitve a telepilés fenntarthatd fejlédési palyara
allitasat, a gazdasagfejlesztést. K6zosségi célu tevékenységként keril megépitésre a kiizdGsportok arénaja,
amely nem profitorientalt modon lizemeltetett sport- és szabadidGs Iétesitmény, ahol az 6koélvivas és birkozas
mellett lehetGség nyilik egyéb sportfoglalkozdsok megvaldsitasara is. A sportkézponthoz kapcsoléddan sor kerdl
egy Uj, kb. 200m2-es m(ihely, raktar, garazs és irodaépilet épitésére. Az épitési tevékenységhez kapcsolodik
tovdbba a meglévd épliletek és raktarak bontasa. Felujitasra keril 2 db teniszpalya, amelyhez kapcsoléddan egy
kb. 40 m2-es 6lt6z6épllet épul (profitorientdlt mddon lizemeltetett sport- és szabadid8s létesitmények) és a
terlleten talalhaté irodaépiilet, amely nonprofit szolgdltatéhazként mdkodik sportiroddkkal, o6ltozével,
rendezvény- és konferenciateremmel, non-profit Uzemeltetés mellett. A projekt keretében megvaldsul a
barnamezds terileten beldli infrastruktira kiépitése, a terlletet koérilvevd kerités bontdsa - fejlesztése,
korszer(sitése, valamint a barnamezds teriiletet magaban foglald telektomb korili 6nkormanyzati beltertleti
kozuthaldzat zoldterilet-hasznalatot segits fejlesztése és kozlekedési fejlesztések, ideértve 1 db Uj busz6bol és
buszvaré kialakitasat, az atjarhatdsagot biztositd kozlekedéfeliilet kialakitasat, novényfeliletek telepitését és
kerékparforgalmi létesitmények.

3 Elvalasztas nélkiili gyalog- és kerékparit létesitése az Ipari Parkban

A TOP-6.1.1-16 kodszamu padlyazati konstrukcié keretében megvaldsuld ,Elvalasztdas nélkili gyalog- és
kerékparut |étesitése a Szolnoki ipari parkban” cim( projekt kdzvetlen célja, hogy a Szolnoki Ipari Park dolgozdi
szamara lehet6vé tegye a tobb mint 120 hektaros terileten taldlhatd vallalkozasok, ipari Iétesitmények
biztonsagos gyalogos és kerékparos megkozelithetfségét. A gyalog- és kerékparut teljes hossza 1950,46 m,
szélessége 3,00 m lesz.
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IV. FOUGGELEK

A Kerékparos Magyarorszag Program

B+R és hosszutavu kerékpartaroldkra vonatkozé paraméterkonyve (2008. februar)

KIVONAT’

Altalanos funkciok és altalanos elvarasok

Egy B+R tarold rendszerrel szemben alapvet6 elvards, hogy:

- biztonsagot nyujtson a kerékparoknak akar 24 éran at, elsésorban kerékparlopdssal szemben;

- a B+R létesitményben a felhasznaldnak sajat lakatjaval kell rogzitenie kerékparjat, nem szamithat arra, hogy a
tdroléban van beépitett zar;

- védje a kerékpdrokat az idGjardssal szemben, els6sorban esével szemben,;

- kdnnyen megkozelithetd legyen, és a kapcsolddd kdzosségi kozlekedési pont is kozel

legyen (autdparkoldshoz, gyalogos megkozelithetGséghez képest), max. 200 m-re a

kozosségi kozlekedés kapcsolddasi pontjatdl, de annak peronjaihoz a lehetd legktzelebb;

- ataroldban elhelyezett kerékparok ne sériiljenek;

- afelhaszndld szempontjabdl legyen egyszerlen hasznalhatd, és ne kelljen hozza nagy fizikai erét kifejteni;

- az igények névekedésével a tarolé kapacitdsa bévithetd legyen;

- a létesitmény lehetdleg kiiloniljon el szintben a motorizalt kozlekedéstdl;

- a létesitmény védve legyen az autdk rdparkolasatol;

- olyan mianyag elemeket lehet csak felhasznalni, melyek nem veszithetnek mechanikai tulajdonsagaibdl 15 évig
(ktls6 hasznalat mellett) 20%-nal tébbet;

- a tarold elemeinek meg kell felelniiik a mindenkori hatdlyos kérnyezetvédelmi el8irasoknak;

- nem akadalyozhatja a létesitmény és annak hasznalata a gyalogosforgalmat.

B+R modul

Egy 10 kerékpar biztonsagos elhelyezésére alkalmas B+R taroldval szemben tdmasztott elvarasok a kovetkez6k:

- 10 kerékpar helyezhetd el benne a 2. pontban megfogalmazott elvek alapjan;

- tetGszerkezettel rendelkezik;

- kiegészithetd, 6sszekapcsolhaté mas modulokkal, a kapacitas bévitése érdekében (akar tébb szinten is);

- két modul ugy illeszkedik egymashoz, hogy k6z6s kozlekedéfolyosot alkotnak;

- a taroléhoz tartozo kozlekedéfolyoson egyszerre két (2) kerékparos is el tud haladni egymas mellett (min. 1,7 m
széles);

- kinézete illeszkedik a helyi kérnyezethez, varosképhez;

- burkolata lehetéleg aszfaltozott, amennyiben a tarold 3 méteres korzetében fak vannak, a talaj szell6zése és
vizellatasa miatt beton térké (semmiképp nem kavics/murvas/homok);

- sarga szin( tartés burkolati jellel (thermoplast) javasolt kijeldIni, a moduloktél 25 cm- re.

Ajanlott paraméterek

- egy modul 5,2 m hosszu és 2 m széles, azonban ezt még kiegésziti min. 1,7 m kozlekeddéfolyosd, melynek
burkolata megegyezik a tarold burkolatdval;

- két modul kozti kozlekedd folyosd szélessége 1,7 - 2 m;

- egymas mellett, egy sorban elhelyezett modulok kézt minimum 1,5 m kézlekedéfolyosoét kell kialakitani;

- atdroldban a tdmaszok egymastdl 90-100 cm-re legyenek (egy kerékpar 80 cm helyen fér el, azonban tdmaszok
alkalmazasakor, az azonos tdmaszhoz rogzitett kerékparok atfedésben vannak, igy hely takarithaté meg és nem
megy a hasznalhatdsag karara);

7 A teljes anyag letolthet6 a kertam.hu oldalrdl, vagy a https://www.u-szeged.hu/download.php?docID=14639 linkkel is elérhetd.
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Tamaszok:

A B+R rendszerben a kerékparok rogzitésére olyan tdmaszokat ajanlunk, melyek megfelelnek a 2. pontban
megfogalmazottaknak, tovabba:

- barmilyen fajta kerékpar elhelyezhet§ és rogzitheté hozza (férfi/ néi, MTB, orszaguti, trekking, kemping,
gyermek... stb.).

- rogzithetd olyan kerékpar is hozza, amelyik elsé és/vagy hatsé kosarral/ gyermekiléssel van ellatva;

a kerékpar rogzitése egyszerd, gyors, kényelmes legyen (ne igényeljen kilén6és megterhelést);

a lakatot ne kelljen a talajtél szamitott 25 cm-nél lejjebb rogziteni (ne kelljen a felhasznaldnak nagyon lehajolnia);
maximum 5 |épésben lehessen a kerékpart a tamaszhoz igazitani;

a kerékpart lehessen a rogzités teljes folyamata alatt két kézzel fogni (ne kelljen egy kézzel ,elérekildeni”);
nem lehet 150 N-nal nagyobb erGbefektetésre szilkség a kerékpar elhelyezéséhez (kétszintes kerékpartaroldoknal
van els6sorban jelentGsége);

- amennyiben a tdmasz mozgathatd elemeket tartalmaz, azok élettartama minimum 10.000 mozgatas kell, hogy
legyen;

- a kerékpdr biztonsagosan, 3 ponton rogzithetd, a tdmasznak ezt lehetévé kell tennie;

- a kerékpdr elsé kereke is legyen rogzithetd a tdmaszhoz, ha a felhasznald azt szeretné;

- a tamaszok elhelyezésekor figyelembe kell venni, hogy a kerékparok rogzitésekor, vagy elvitelekor ne
érintkezzenek masik kerékparral vagy a felhaszndlé oltozetével (a kényelmes hozzaférés biztositott legyen);

- nem lehetnek olyan kidll6 elemek a tdmaszon, amibe beleakadhatnak egy kerékpar kabelei, dinamdja vagy
[damp3ja;

- a tdmasz meg is tdmasztja a kerékpart, ne tudjon eldélini;

- a tdmasz ne rongalja a kerékpart (pl. anyagabdl, vagy konstrukcidjabdl kifolydlag);

- a tdmasz, anyagat tekintve legyen ellenalld korrézidval, rongaldssal szemben;

- a rogzités maédja biztositsa a tdmasz stabilitasat, ne lehessen azt elmozditani;

- a tdmaszok konstrukcidja, és elhelyezésiik ne akadalyozza a tarold tisztithatdsagat;

- tdjékoztatd feliilet csak abban az esetben helyezhet6 el a tdmaszokon, ha az nem akadalyozza kerékpdarok
rogzitését (min. 10cm hézagot hagyni a tdjékoztatd tabla és a vaz kozott).

- atamaszok feleljenek meg a mindenkori biztonsagi elSirasoknak;

Ajanlott paraméterek:

- anyaga acél (min. 3 mm lemezvastagsagu cs6);

- horganyzott vagy beégetett porfesték felliletkezeléssel (két réteg, min. 250 pm);

- 80 cm magas, min. 40 cm betontdmb alapozéssal,;

- amennyiben kozm(vel torténd Utkozés esete all fenn alkalmazhaté a tdmasz lecsavarozdsa adott, egyedi
esetekben;

- a talajtél 40 cm magassagban keresztcs6 van a tamaszon;

- a megfeleld tdmasz 50-100 cm hosszu;

- 50 mm- 60 mm cs6atmérg;

- egy helyszinen csak ugyan olyan méretil tamaszok alkalmazhatoak;

Kiegészitd, értéknoveld javaslatok:

- a kerékparozas eszméjéhez illeszkedve javasolt Ujrahasznositott illetve Ujrahasznosithatd alapanyagok
haszndlatanak preferalasat;

- amennyiben van ra lehetGség (hely, pénz) Ugy javasolt 40 egységenként egy kilonleges felépitésii kerékpar
taroldsara alkalmas hely betervezését is (pl. tandem kerékpar, kerékpar-utanfutdval felszerelt kerékpar... stb.)

- torténelmi, mlemléki kornyezetben javasolt a tarold létesitmény formdinak és szinének a kérnyezethez torténé
igazitasat;

kerékpar tarold és parkold I|étesitmények kialakitdsakor javasolt bevonni fiatal m(ivészeket a latvany
tervezésekor, azonban figyelembe kell venni, hogy a tarold funkcionalitasa az els6dleges szempont és nem mehet
a design, latvany karara;

Modul mintaterv vazlatok (példdk)
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B+R MODULOK CSATLAKOZTATASA

80 db kerékpartarolasara alkalmas B+R tarolo

M=1:100
! 150 q*vEC'
AR RN . [ 111 [
e & |
T . - 8 | | - | | " e
N 110 [T 11] 111

B+R MODULOK CSATLAKOZTATASA

M=1:100 | 50 .
L 520 L
T 1 o
b o e
A IEEEEE
- ° L) =
-

200
| SESS—
[ —
—
—
[ e—
3,00
L
r'|

500
2,00
——7——=
|
1
|
|
I
|
|
|
|
|
I
|
|
|
&%
—_——l—
|-
1
8,7
2,75
o I_
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
I
___J'I L——
L 0TS |
il Bl
7.28

4]
3,00

2,00
[ ——
[—]
—=
[ —
[ 1
3
2,00
L
[ —1
" B
a o
[

Y I s

ket modul szemb; forditva, az elttetik csatlakoztatasaval

|s 1090 L

il il
I

8 L] ] !

e _q:_ ____________________
| | |
| | |
L% __________________ o J

o K&t modul egymas mellett, kizépen oldalfal nélkl

Tamasz és tetGszerkezet képek (példak)
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Tamasz mintaterv vazlatok (példak)
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Kapcsolédé jogszabdlyok

A mellékelt rendelet szerint a 9.2-es mellékletben szerepl6 kerékpartarold modul nem épitési engedély koteles,
annak ellenére, hogy tet6szerkezet fedi.

Az épitésligyi hatdsagi eljarasokrdl, valamint a telekalakitdsi és az épitészeti-mUiszaki dokumentacidk tartalmardl
52616, 37/2007. OTMrendelet

1. melléklet

I. A kovetkez6 épitési tevékenységek - a Il. és lll. fejezetben foglaltak kivételével - épitési engedély alapjan
végezhetbek:

[...]

II. A kovetkezd épitési tevékenységek - az I. és lll. fejezetben foglaltak kivételével - bejelentés alapjan
végezhetbek:

[...]

4. a 100 m2 vagy anndl kisebb bruttd alapteriletem és 4,0 m vagy annal kisebb épitménymagassdgu, huzamos
emberi tartézkoddsra nem alkalmas vagy nem emberi tartézkoddasra szolgalé épitmények (pl. allattartdsi
épitmény, vadetet6, arnyékszék, allvanyzatok) épitése,

[...]

13. napenergia-kollektor, szell6z6-, klima- és szerelt égéstermék-elvezet6 és szerelvényei, riasztéberendezés,
villdmharité-berendezés, aru- és pénzautomata, kerékpartartd, szelektiv hulladékgyljté, szényegporolo,
sorompd, arnyékold, novénytamasz, 10 m3 vagy annal kisebb Urtartalma tartdly elhelyezése,

lll. A kovetkez6 épitési tevékenységek épitési engedély és bejelentés nélkiil végezhetbek:

[...]

4.a 10 m2 vagy annal kisebb brutté alapterdletd és 2,5 m vagy annal kisebb épitménymagassagu, huzamos emberi
tartézkodasra nem alkalmas vagy nem emberi tartézkodasdara szolgald épitmények (pl. allattartasi épitmény,
vadetet§, arnyékszék, mozgathaté WC) épitése
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